Luonnos Loimaan kaupungin lausunnoksi Vaylaviraston vaylaverkon
investointiohjelman lausuntopyyntoon

Vaylavirasto pyytda 15.9.2021 mennessa lausuntoanne luonnoksesta valtion vaylaverkon
investointiohjelmaksi vuosille 2022-2029.

Lausuntokierroksella saatu palaute kdydaan lapi, ja huomioidaan kokonaisuus vaikuttavuuden kautta
valtion vaylaverkon investointiohjelman viimeistelyssa seka seuraavan investointiohjelman valmistelussa.
Vaylavirasto pyytaa tarkastelemaan investointiohjelman luonnosta erityisesti seuraavien kysymysten
kautta:

1. Onko investointiohjelmassa kuvattu ymmarrettavasti sen valmisteluperiaatteet?

2. Investointiohjelman laatimista ovat ohjanneet Liikenne 12 —suunnitelman ldhtékohdat,
tavoitteet, strategiset linjaukset ja toimenpiteet. Onko mielestanne investointiohjelmassa
kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sille asetettuihin tavoitteisiin? Ovatko
investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeat?

Loimaan kaupunki yhtyy Kuntaliiton yleiseen kritiikkiin yhteishankkeiden kiintedstad kustannusjaosta, joka
vyOryttaa aiemmin valtion vastuulla olleen vaylaverkon kustannuksia kuntapuolelle.

Suomen elinkeinoeldaman toimintaedellytysten seka yritysten ja ihmisten sujuvan arjen kannalta on
padvaylien kehittamisen ohella ddrimaisen tarkeaa yllapitaa toimivaa alempitasoista tieverkkoa.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmdn suunnittelussa ja kriteereissa vaylien ja ratayhteyksien kayton
seurannan osalta tulee henkilomaaran lisaksi tarkastella liilkkuvan tavaran maaraa seka arvoa. Viennista ja
BKT:n arvosta merkittava osa kulkee seutukaupunkien kautta, etenkin teollisuusviennin volyymi vaatii
sujuvia yhteyksia.

MAL-menettely ei ylety merkittaviin teollisuuskeskittymiin huolimatta siita, ettd useamman
seutukaupungin teollisuuskeskittyma on riippuvainen keskuskaupungin alueen tydvoimasta. Nykyinen
investointiohjelma ei huomioi riittavasti keskuskaupunkien ja seutukaupunkien valista tyossakayntia.
Seutukaupungit tarvitsevat valineit3, joilla kdyda vuoropuhelua ja kehittaa vaylia seka infraa
kokonaisuutena yhdessa valtion kanssa.

Lilkennejdrjestelman suunnittelussa ja resurssoinnissa tulisi konkretisoida toimialoittain keskeiset
kuljetusreitit, jossa Suomi on tarkea kulkuvayld pohjoismaisen ja eurooppalaisen logistiikan ndkdkulmasta.
Pelkkd kansallisen ndkdkulman tarkastelu ei riitd. Konkreettinen merkitys kansainvalisesta logistiikasta ja
liikenteesta jaa liian yleiselle tasolle.

3. Onko mielestanne ohjelmaa mahdollista muuttaa Liikenne 12 —suunnitelman talousraamin
puitteissa siten, ettd valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet toteutuisivat
paremmin ja kokonaisvaikutusten arvioinnin mukaan tulos olisi parempi? Miten muuttaisitte
ohjelmaa ja miten perustelette paremmat vaikutukset?



Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteista lilkkenneturvallisuus ei ole noussut riittavan keskeiseksi
investointiohjelman tavoitteeksi. Varsinais-Suomessa valtatieltd 9 puuttuvat liikenneturvallisuuden
kannalta valttamattomat parannustoimenpiteet. Valtatie 9:n yhteysvali Turku—Tampere on keskimaarin
muuta paatieverkkoa vaarallisempi. Yhteysvalilla sattuu vuosittain 25 henkilévahinko-onnettomuutta ja
4 ihmisen kuolema. Investointiohjelmaan tulee lisdta Liedon aseman ja Auran vélisen levedkaistatien
nelikaistaistamisen rakentamisrahoitus.

Samoin Turku-Loimaa-Toijala -runkoradan vaarallisia tasoristeyksia tulisi poistaa nykyista ripeammin.

4. Miten kehittdisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen paivittamista ja seurantaa?
Saako Vaylavirasto riittavasti ja oikea-aikaisesti tietoa vaylaverkon kunnossapito- ja
kehittamistarpeista mm. alueellisen lilkennejarjestelmétyon, vaylien suunnittelun ja
asiakkuusyhteistyon avulla?

Loimaan kaupunki yhtyy Kuntaliiton lausuntoon, jossa todetaan, ettd lausuntojen lisdksi ohjelman
valmistelussa olisi tarkeaa avoin ja lapindkyva vuorovaikutusprosessi sidosryhmien, kuten maankaytosta
vastaavien kuntien ja alueiden ja elinkeinoelaman kanssa. Investointiohjelman tulisi muodostaa hyva pohja
kehittamistoimien priorisoinnille ja pitkdjanteisyydelle. Esimerkiksi niiden hankkeiden osalta, jotka eivat ole
paasseet toteutuskoreihin 1A tai 1B, vaan ovat “ulkona”, ohjelman perusteluista ei kdy hankekohtaisesti
ilmi, miksi ne eivat ole toteutusohjelmassa ja mita pitaisi tehda (ja kenen), ettd hanke etenisi. Tahan kaipaisi
lapindkyvyytta.

5. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

VT9 merkittava vayla elinkeinoelamalle, jota puolta Turun kauppakamari tuo osaltaan esille omassa
lausunnossaan ja Loimaan kaupunki yhtyy tahan lausuntoon.

Vaylavirasto on osoittanut suunnittelumaararahan 9 - tien koko Lieto as - Loimaa valin kehittdmisen
suunniteluun. Kolmen ohituskaistaparin suunnitelmat Aura - Loimaa ovat meneillaan ja valmistumassa ensi
vuonna. Ne tarvitaan myds investointiohjelmaan.

VT9:n levedkaistatien (Lieto as - Aura, n 8 km) nelikaistamisen yksityiskohtainen suunnitelma on tullut
valmiiksi. Levedkaistatien yksityiskohtainen tiesuunnitelma on vanhentunut jo kertaalleen kuusi vuotta
sitten. Nyt kun suunnitelma on uudelleen valmis, tdma hanke ei ole kuitenkaan mukana
investointiohjelmassa. Vastaavaa levedkaistatietd ei Suomessa enad ole ja siina ei osata ajaa tien
edellyttamalla tavalla. Kolareita tieosuudella on keskimaérdista enemman ja vakavan onnettomuuden
toteutuminen on enda ajan kysymys. Lisaksi VT 9 on laajempaa TEN-T verkkoa ja Turun ja Tampereen
kehitysvadylda ja yhteys on sisdmaahan ja Tukholmaankin. Levedkaistatielle liittyy juuri Aurassa myos
Kantatie 41 liikenne ja liikkenne on siksi nyt moottoritietasoista. Loimaan kaupunki esittdaa yhdessa mm. Pro
Ysitie seka Auran kunnan tavoin Vaylaviraston investointiohjelmaan lisattavaksi: ” Tieliikenteen
kehittdmishankkeet: Vit 9 Lieto—Aura levedkaistatien nelikaistaistus”.

Turku-Loimaa-Toijala -rata on tarkea runkoverkon poikittaisrata. Radalla on huomattavaa tavaraliikennetts,
jonka merkitysta ovat tuoneet esiin mm. Turun kauppakamari, Meyer, Neste ja Yara. Rata on myos tarkea
tyomatkaliikenteelle, jota voisi olla viela huomattavasti enemman suhteellisen pienilla kehittamispanoksilla.
Rataosuudelle olisi syyta lisata pari tydmatkavuoroa ja paikallisjunaliikennetta voitaisiin lahtea
kokeilemaan. Rataosuudella on yha vaarallisia tasoristeyksia, joita olisi syyta poistaa nykyista nopeammin.



