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Esipuhe

Varsinais-Suomen maakunta on osa kasvavaa Eteld-Suomea ja pohjoista
kasvuvyohyketta. Varsinais-Suomen ja Turun kaupunkiseudun rooli Suo-
men aluerakenteessa korostuu erityisesti porttina Skandinaviaan ja lanti-
seen Eurooppaan, hyvien meri- ja lentoliikenneyhteyksien solmupisteena.
Muuhun maahan Varsinais-Suomi kytkeytyy paakaupunkiseudun, sisa-
maan ja rannikon suuntaisten padyhteyskadytaviensa kautta maanteitse ja
rautateitse. Varsinais-Suomen muita erityispiirteitd ovat monipuolinen
elinkeinorakenne, vahva koulutustarjonta seka laaja saaristo ja sen vapaa-
asukkaat ja kasvava matkailu, jotka kaikki luovat omia haasteitaan liiken-
nejarjestelman kehittamiselle.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2040+ on kolmas koko
maakunnan kattava liikennejarjestelmasuunnitelma. Tamankertaisen pai-
vityksen taustaksi analysoitiin yhteiskunnan muutostekijoiden, kuten ta-
louden ja elinkeinorakenteen, vaestdnkehityksen ja kaupungistumisen
seka tyossdkaynnin, vapaa-ajan ja elamantapojen muutosten kehityssuun-
tia ja vaikutuksia liikennejarjestelmaan mm. skenaariotarkastelujen avulla.
Paivitysprosessin aikana tehtiin suunnitelmaa tukevia taustaselvityksia,
osallistettiin asukkaita, elinkeinoeldaman toimijoita ja kuntia kyselyilla ja si-
dosryhmatilaisuuksilla, seka keskusteltiin seutukuntien virkamiesten ja
paattdjien kanssa tulevaisuuden liikenteesta iltakouluissa.

Turun kaupunkiseudulla Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitel-
maa tarkentaa Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma.
Suunnitelmat on paivitetty yhdessa yhteisessa prosessissa, joka ajoittuu
samaan aikaan ensimmaisen valtakunnallisen 12-vuotisen liikennejarjes-
telmasuunnitelman laatimisen kanssa. Lisdksi suunnitelmien paivitystyo
kytkeytyy yhta aikaa valmisteltuihin Turun kaupunkiseudun MAL-sopimuk-
seen, Varsinais-Suomen ilmastotiekarttaan seka neljan maakunnan yhtei-
seen Eteld-Suomen liikennestrategiaan.



Suunnitelman taustalla ovat myds Varsinais-Suomen maakuntastrategia ja
maakuntakaavat, jotka yhdessa liikennejarjestelmasuunnitelman kanssa
tavoittelevat maakunnan aluekehitysta tukevaa hyvaa saavutettavuutta,
asukkaiden sujuvaa arkea seka kestdvan liikennejarjestelman ja aluera-
kenteen vahvistamista. Muita laht6kohtia ovat olleet maakunnan ja seu-
tukuntien erityispiirteiden ja tarpeiden tunnistaminen seka liikennejarjes-
telman toimivuutta, arjen toimintojen sujuvuutta, liikenteen paastdjen va-
hentamista, seka kestavan ja turvallisen liikenteen edistamista koskevien
tavoitteiden edistaminen.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmassa on maaritelty maa-
kunnan, sen elinkeinoelaman ja asukkaiden tulevaisuuden kannalta kes-
keiset kehittamistarpeet, joiden toteutumista edistetdan jatkossa valtion,
kuntien ja sidosryhmien yhteistyona. Liikennejarjestelmaa suunnitellaan
ja toteutetaan osana muuta maankayttda ja yhteiskuntaa, elinkeinoela-
man tarpeet ja asukkaiden arjen sujuvuus huomioon ottaen.

Kevaalla 2020 maailmaa kohdannut koronapandemia tulee mita todenna-
kéisimmin muuttamaan myos liikkennejarjestelmasuunnittelun lahtékohtia
ja tavoitteita. Naitd muutoksia ei viela tdssa vaiheessa ole voitu kasitella
kokonaisvaltaisesti alueellisella tasolla. Pandemian pitkaaikaisia vaikutuk-
sia talouteen ja liikkkumiseen tuleekin arvioida kansallisella tasolla osana
valtakunnallista lilkennejarjestelmasuunnittelua.

Varsinais-Suomen ja Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitel-
mien 2040+ valmistelua on johtanut ohjausryhma:

Jarkko Virtanen, Turun kaupunki (pj.)
Jyrki Lappi, Turun kaupunki
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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Etela-Suomen liikennestrategia Turun kaupunkiseudun MAL-sopimus 2020-2023

Varsinais-Suomen ja Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelmien paivitys
Kestdva ja vahapaastoinen

Tavoitteet -+ Kilpailukykyinen ja vetovoimainen

Turvallinen ja terveellinen

Varsinais-Suomen Toimenoideohielmat Turun kaupunkiseudun
kehittamisteemat P J kehittamisteemat
Varsinais-Suomi osana Eurooppaa ja Viihtyisa jalankulku- ja
. . TP 1 P2 - a ;
porttina Skandinaviaan pyorakaupunki
Tehokkaammat ja kestavammait e Vahva ioukkoliik K ki
rannikon ja sisimaan yhteydet ahva joukkoliikennekaupuni
TP 4
i TP 5
Toimivat ja vahapaastoiset Kustannustehokkaat kuljetukset ja
alueelliset ja paikalliset yhteydet ™6 kestavampi autoliikenne
TP 7
Kestdvd, turvallinen ja terveellinen Turvallinen liikenne ja viisaat
kaupunki- ja taajamaliikenne TP X valinnat

Kuva 1. Varsinais-Suomen ja Turun kaupunkiseudun liikennejérjestelmdsuunnitelmat on laadittu yhteisessd valmisteluprosessissa, ja niillé on yhteiset yleista-
voitteet ja osin yhteisié toimenpiteitd. Maakunnan suunnitelma keskittyy maakuntatason teemoihin ja toimenpiteisiin, Turun kaupunkiseudun suunnitel-
massa kdsitellddn kaupunkiseudulle térkeitd teemoja laajemmin ja yksityiskohtaisemmin.



1 Toimintaympariston muutoksia

1.1 Edellisen suunnitelman arviointi

Edellisen, vuonna 2014 hyvaksytyn Varsinais-Suomen liikennejarjestelma-
suunnitelman painopisteita olivat elinkeinoelaman ja kestavan aluekehi-
tyksen edellytykset, kestdva lilkkkuminen ja yhdyskuntarakenne sekd maa-
seudun ja saariston lilkkenneyhteydet. Suunnitelman toteutumisen arvioin-
nissa vuonna 2019 todettiin, ettad keskeisista tavoitteista parhaiten olivat
edenneet elinkeinoelamén kuljetuksia sujuvoittavien ja tehostavien hank-
keiden toteutus ja suunnitteluvalmius, heikoimmin kestavien kulkutapo-
jen suosion ja kulkutapaosuuden kasvattaminen. Suunnitelman paivitysta
evastettiin seuraavasti:

e I|Imastotavoitteiden tulisi ndkya suunnitelmassa ja sen toimenpi-
teissa selvasti painokkaammin.

e Positiivinen rakennemuutos on tuonut maakuntaan tyota ja asuk-
kaita, tydvoiman liikkkumistarpeita ja kasvavaa tavaraliikennetta.

e Maakunnan laajuisen tyomarkkina-alueen ja maakunnan ulkopuo-
lelle ulottuvien kehityskdytavien vahvistaminen kestadvalla tavalla
vaatii tieyhteyksien sujuvuuden ohella parempia ja nopeudeltaan
kilpailukykyisempia joukkoliikenneyhteyksia.

e Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteisiin ja edistamiseen
kaupunkiseuduilla ja taajamissa seka kaukoliikenteen paasuunnilla
pitda panostaa nykyista enemman.

e Turun Kehatien toimivuuden varmistaminen on kriittinen tekija
koko maakunnan tavaraliikenteelle.

e Perusvaylanpidon rahoitustaso on jatkuva huolenaihe, joka maaraa,
pystytaanko tieverkon kunto ja hoitotaso turvaamaan.

e Ohuimman kysynnan alueilla perinteinen joukkoliikenne hiipuu, ti-
lalle tarvitaan uudenlaisia palvelukonsepteja.

e Liikenteen automatisaation, digitalisaation ja palveluistumisen vai-
kutuksia ja tarpeita on ottaa huomioon.

1.2 llmastonmuutos
Liikenteen ilmastotavoitteiden saavuttamista on kasitelty luvussa 2.3.

1.3 Liikenteen sahkoistyminen

Liikenteen sdhkoistyminen etenee nopeasti. Kaupunkiliikenteessa erilais-
ten sahkolla toimivat kevyiden kulkuneuvojen maara ja kirjo kasvaa. Jalan-
kulku- ja pyorailyjarjestelyjen suunnittelussa joudutaan jo nyt ottamaan
huomioon entista laajempi kirjo erilaisia jalankulkuun ja py6railyyn rinnas-
tettavia, sahkolla toimivia kulkuvalineita, kuten sdhképotkulautoja, -rulla-
lautoja, -rollaattoreita ja -senioriskoottereita.

Sahkdavusteisten pyodrien maara kasvaa nopeasti. Sahkopyorien yleistymi-
nen johtanee siihen, etta pyoran aktiivisten arkikayttajien joukko laaje-
nee. Pyorilla myds tehddan helpommin entista pitempia tyo- ym. matkoja.
Samalla pyorien keskinopeudet nousevat erityisesti aiemmin hitaammin
liilkkuneilla, mika lisaa turvallisten liikennejarjestelyjen merkitysta ja ko-
rostaa tarvetta erottaa jalankulku ja pyoraily toisistaan. Sdhkoistyminen
vauhdittaa my0s erilaisten normaalipy6raa isompien tavarapyorien suo-
sion kasvua, mika puolestaan vaikuttaa py6rateiden tilantarpeisiin.

My6s mopoiksi tai moottoripyoriksi luokiteltavien sahkolla toimivien
kaksi-, kolmi- ja nelipyoraisten kulkuneuvojen maaran ja kirjon voi olettaa
kasvavan mm. ikdantyvan vaeston ja nuorison kaytossa. Tulevaisuuden
kaupunkiliikenteen monenkirjavan ja ominaisuuksilta hyvin erilaisten ajo-
neuvokannan turvallinen yhteensovittaminen toistensa ja autoliikenteen
kanssa vaatii riittavan alhaisia ajonopeuksia ja sita tukevaa liikenneympa-
ristoa.

Autoliikenteen siirtyma fossiilisista polttoaineista muihin kayttévoimiin on
alkanut. Hybridien ja sdhkdautojen osuus uusista henkil6autoista kasvaa
nopeasti mm. autonvalmistavia velvoittajien padstosaadosten myota ja
suurimman osan henkiléautokannasta arvioidaan uusiutuvan sahkdiseksi
noin 20 vuoden sisalla, riippuen mm. hankintatuista. Siirtymaaikana myos
biopolttoaineiden kayttoé henkildautoissa lisdantyy, mutta pitemmalla



aikavalilla niiden tuotanto tarvitaan raskaalle liikenteelle, jonka sahkoista-
minen on haastavampaa. Sdhkdautojen yleistymisvauhtia rajoittavat en-
nen muuta akkumetallien saatavuus ja kaytettyjen akkujen kierratys, jotka
ovat globaaleja ongelmia. Onkin my6s mahdollista, ettad polttokenno- tai
muut teknologiat yleistyvat sahkon rinnalla tulevaisuuden autojen kaytto-
voimana. Uudet kayttovoimat eivat itsessdan tuo liikenteeseen juurikaan
muita muutoksia kuin sahkon ja biopolttoaineiden jakeluverkostojen ra-
kentamistarpeen.

Rautatieliikenteen sdahkoistaminen on jo pitkalla. Varsinais-Suomessa Uu-
denkaupungin radan sahkdistys valmistuu vuonna 2021 ja sen jalkeen sah-
koistamatta on enda Naantalin rata sekd osa satama- ja teollisuusraiteista
ja ratapihoista. Sahkoistys luo edellytykset hoitaa kaikkien ratojen hen-
kilo- ja tavaraliikennetta tehokkaasti samalla junakalustolla ja vahentaa
tavaraliikenteen veturinvaihtotarpeita Turun ratapihoilla.

1.4 Liikenteen automaatio

Tieliikenteessa automaatio on tulossa kayttéon asteittain. Automaation
ensimmaisilla, kuljettajaa avustavilla tasoilla kuljettaja monitoroi ajoym-
parist6a ja on vastuussa suurimmasta osasta ajotehtavia. Seuraavalla ta-
solla ajoneuvo ryhtyy itse monitoroimaan ajoymparistda ja suoriutuu itse-
naisesti jo joistain tehtavista, mutta kuljettajan rooli on kuitenkin yha
merkittava. Korkean automaation tasosta puhutaan, kun ajotilannekohtai-
nen automaattijarjestelma kattaa kaikki tilanteen tehtavat myos silloin,
kun ihminen ei ota autoa hallintaansa. Viimeiselld tdyden automaation ta-
solla on kysymys automaatiojarjestelmasta, joka kattaa kaikki ajotehtavan
osa-alueet kaikissa tie- ja ymparistdolosuhteissa.

Osin automaattisia ajoneuvoja ja toimintoja on markkinoilla ja liikenteessa
jo tana paivana, esimerkkeind edessa ajavan ajoneuvon liikkeisiin mukau-
tuva vakionopeussaadin seka kaistavahti ja -avustin. Seuraavana vaiheena
on automaation pitemmalle viety soveltaminen rajatuilla alueilla tai tehta-
vissd, esimerkiksi rajatuilla automaattibussilinjoilla ja kuljetusreiteilla, rek-
kojen letka-ajossa tai korkealuokkaisessa moottoritieymparistossa. Tay-
dellinen automaatio, jossa kuljettajaa ei tarvita endaa missdan oloissa, on
viela pitkdn ajan paassa. Teknisten haasteiden lisaksi siihen liittyy paljon
taloudellisia, juridisia, eettisia ja markkinoihin liittyvia haasteita. Ammatti-
liilkenteessa kuljettajaa korvaava liikenteen automaatio edistynee teknis-
ten mahdollisuuksien myota nopeasti, jos sen tuomat lisakustannukset
ovat pienemmat kuin palkkakustannussaastot.

Automaattiliikenteen edistyminen vaatii myos yhteiskunnan panostuksia
seka tehokkaisiin datayhteyksiin etta liikkenneinfrastruktuuriin. Lyhyella
tahtaimelld automaattinen ajaminen tarvitsee hyvakuntoista infraa (paal-
lyste ja kaistamerkinnat), hyvaa talvikunnossapitoa ja hyvia tietoliiken-
neyhteyksia seka kehittyvaa sahkonsyottoa vaylien varsille. Lisaksi tarvi-
taan laadukasta digitaalista tietoa fyysisesta infrastruktuurista ja reaaliai-
kaista tietoa liikenteesta ja lilkkenneolosuhteista. Pitemmalla aikavalilla
voidaan tarvita isompia fyysisen infrastruktuurin muutoksia, kuten omia



kaistoja, purkaus- ja lastauspaikkoja ja haastavia liikkenneolosuhteita kom-
pensoivia apuvalineita.

Raideliikenteen automaation kehitys on lahtenyt liikkeelle liikenteen hal-
linta- ja ohjausjarjestelmista, esimerkkina junien kulkua turvaava auto-
maattinen kulunvalvonta. Suomen nykyinen kulunvalvontajarjestelma tu-
lee elinkaarensa padahan 2020-luvun lopussa. Vanhan jarjestelman korvaa-
jaksi ehdolla oleva nopeaan dataan perustuva, radioverkkopohjainen ku-
lunvalvontajarjestelma mahdollistaa uusien teknologioiden hyddyntami-
sen mm. liikenteenhallinnassa. Se tarjoaa myos edellytyksia logistiikan di-
gitalisointiin ja tulevaisuuden automaattiseen junaliikenteeseen. Kaupun-
kien raideliikenteessa on jo nykyisin kdytossa ilman kuljettajaa automaat-
tiajoon pystyvia liikennevalineitd, jotka liikkuvat suljetussa raidejarjestel-
massa (esim. automaattimetro). Sen sijaan yleisella rataverkolla auto-
maattiajon vaatimukset ovat haastavampia ja toteutuskustannukset niin
suuret, etta kokonaan ilman kuljettajaa liikkuvien junien toteuttaminen
lienee vield pitkaan kannattamatonta.

Merenkulun automaatiolla tavoitellaan turvallisuuden lisaamista, energia-
tehokkuuden parantamista, alusten kulun ja reittien optimointia seka lo-
gistiikkakustannusten vahentamista ja koko kuljetusketjun kehittamista.
Jo nykyisin uusissa aluksissa merella kuljettaessa komentosiltahenkilokun-
nan tyo on pitkalti valvomotyyppista toimintaa automaation hoitaessa na-
vigoinnin. Teknologiaa laivojen automatisoimiseksi seka etdaohjauksen
hyodyntamiseksi on siis pitkalti olemassa, mutta kaikkia automaation luo-
mia mahdollisuuksia ei vield hydédynneta. Saaristomerella kapeat vaylat
tuovat automaatiokehitykseen omat haasteensa, mutta myos paljon saa-
vutettavaa erityisesti turvallisuudessa.

Automaation ja digitalisaation sovellusten kehittyminen luo uusia mahdol-
lisuuksia lilkkenneverkkojen tehokkaammalle operoinnille, palvelutason
nostamiselle ja kokonaan uusille liikenteen palveluille. Toisaalta liikenne-
jarjestelman tekniikka monimutkaistuu ja sen haavoittuvuus lisdantyy.

Dronet liikennekaytossa

Dronella eli miehittamattomalla ilma-aluksella voidaan tarkoittaa monen-
laisia etdohjattuja lentdvia laitteita — muutaman gramman painoisista vali-
neista usean tonnin ilma-aluksiin. Suomessa dronejen kaytto on yleistynyt
erityisesti ilmakuvaamisessa ja videoinnissa, silla kamerat liikkuvat dronen
mukana katevasti melkein, minne tahansa.

Tulevaisuudessa dronet tulevat myds osaksi liikkennejarjestelmaa. On to-
dennakoista, etta isokokoisilla droneilla tullaan aluksi kuljettamaan rahtia,
ei ihmisia. Vaikka teknologisesti dronejen kehitys on jo hyvin pitkalla, nii-
den yleistyminen ilmailukayttoon tulee viemaan aikaa, silla monia saan-
tely- ja turvallisuuskysymyksia ei ole viela ratkaistu. Etdohjaus ei sinallaan
ole uusi asia, perinteisia ilma-aluksia on muutettu etaohjatuiksi jo aikaa
sitten. MyOs automaatio on ilmailussa jo pitkalla, mm. erilaisia autopilot-
teja on ollut kdytdssa matkustajalennoilla jo kauan.



1.5 Jakamistalous ja uudet liikkumisen palvelut

Liikenteen ennakoidaan kasvavassa maarin muuttuvan liikkennevalineiden
omistamisesta ja yksittdisten matkojen ostamiseksi kokonaisvaltaisem-
miksi palveluhankinnoiksi (Maa$S, Mobility as a Service). Ajatuksena on,
etta kayttajat voivat saada tarpeitaan vastaavia liilkkumis- ja kuljetuspalve-
luja my6s ilman kulkuvalineen omistamista. Yksinkertaisimmillaan kyse on
erilaisista leasing-paketeista, pitemmalle vietyna liikkuminen hankitaan
palveluina ja palvelupaketteina, esimerkiksi kuukausimaksuun sisaltyy ra-
jaton julkinen liikenne ja tietty maara vuokra-auton ja taksin kayttoa. Ope-
raattorit ja liikkumispalvelujen tarjoajat myos yhdistelevat matkoja ja
myyvat kokonaisia matkaketjuja.

My0s lainsdadannon muutokset muuttavat lilkkennepalveluja: yhtaalta luo-
vat mahdollisuuksia uudenlaisille palveluille ja toisaalta syovat toiminta-
edellytyksia entisilta toimijoilta. Esimerkiksi taksiliikenteen saatelyn purku
on tarjonnut mahdollisuuden tuoda perinteisen taksin ja linja-auton rin-
nalle uusia palvelukonsepteja, mutta samalla heikentanyt perinteisen tak-
siliikenteen tarjontaa keskusten ulkopuolella.

Liikennepalvelujen tuottajien velvoite avata liikennetietojen rajapinnat
seka tarjota kertalippujen myyntioikeus kolmansille osapuolille tarjoaa
mahdollisuuksia matkojen yhdistelyyn ja kokonaisten matkaketjujen seka
palvelupakettien myyntiin. Edellytyksena matkaketjujen myynnille on kui-
tenkin joukkoliikenteen perustarjonnan olemassaolo, ilman sita ei ole
myytavaa. Isojen kaupunkien valisen kaukoliikenteen ja yhteiskunnan sub-
ventoimien suurten kaupunkiseutujen liikenteen ulkopuolella joukkolii-
kenteen tarjonta on viime vuosina heikentynyt.

Yhteenvetona voidaan todeta, etta ei ole nakopiirissa, etta liikenteen tek-
nologian tai liikennepalvelujen kehitys itsestdaan vahentaisi liilkennetts,
vaikka se voi muuttaa sen muotoja: kayttovoima muuttuu, kulkuvalineet
uusiutuvat, auton omistamisen tilalle tulee vaihtoehtoja, auton kuljetta-
misen sijaan auto kuljettaa... Sen sijaan yhteiskunnan ja eldmantapojen
muutokset ja niihin liittyva teknologian kehitys voivat heijastua liikenteen
maariin voimakkaastikin.

Koronakriisi aiheutti lilkkennemaariin ison notkahduksen, mutta sen jal-
keen autoliikenne on palautunut ennalleen ja lisdantynyt. Joukkoliiken-
teen matkustajamaarat vahenivat viela enemman ja ovat edelleen paljon
aiempaa alhaisemmalla tasolla. Koronakriisista mahdollisesti seuraava ta-
loudellinen lama todenndkoisesti aiheuttaa liikenteen kasvutrendiin usean
vuoden notkahduksen vastaavasti kuin 1990-luvun lama. Kehitykseen liit-
tyy kuitenkin paljon epdvarmuustekijoita ja tulevaisuuden ennakointi on
tassa tilanteessa poikkeuksellisen haastavaa. Autoliikenteen kasvun ja
ruuhkautumisen kannalta tilanne helpottaa hetkeksi, sen sijaan joukkolii-
kenteessa edes nykyisen palvelutason yllapito on ldhivuosina haastavaa.
Kavelyn ja pyorailyn suosion voi olettaa kasvavan.

Etatyon ja muun etdlasndolon samoin kuin verkkokaupan ja muiden sah-
koisten palvelujen suosion kasvu yhdessa niita mahdollistavan teknolo-
gian kehityksen ja kdyttéonoton kanssa voivat tuoda pitempikestoisia
muutoksia henkil6- ja tavaraliikenteen maariin, ajankohtiin ja suuntiin.
Henkiloliikenteessa ne todenndkdisesti ainakin tasoittavat ruuhkahuippuja
yhdessa jo pitkdan jatkuneen tyo- ja aukioloaikojen hajautumisen kanssa
(24/7-yhteiskunta).



1.6 Maakunnan eri osissa kehitys on erilaista

Varsinais-Suomi on osa kasvavaa Etelda-Suomea ja Turun seutu on kautta
vuosikymmenten ollut yksi maan kasvukeskuksista. Nykyisin Varsinais-
Suomi on ldhes 480 000 asukkaallaan maan kolmanneksi suurin maakunta
ja Turun seutukunta runsaalla 330 000 asukkaallaan maan kolmanneksi
suurin kaupunkiseutu. Maakunnan eri osien kehityskaaret ovat olleet hy-
vin erilaista. Turun seudun vaestonkasvu on jatkunut melko tasaisesti
koko sotien jdlkeisen ajan ja Tilastokeskuksen vuoden 2019 vaestéennus-
teen se kuuluu tulevaisuudessakin maan harvoihin vaestdaan kasvattaviin
seutuihin. Vuonna 2030 asukkaita ennakoidaan olevan lahes 350 000 ja
seudun kasvun painottuvan entistakin vahvemmin Turkuun ja Turun l3hi-
kuntiin.

Salon seudulla sotien jalkeisen rakennemuutoksen myota alkanut vdeston
pitka loiva lasku kaantyi kasvuun 1980-luvulla it-teollisuuden myo6ta.
Enimmilladn seutukunnassa asui vuonna 2010 lahes 65 000 henked. No-
kian tehtaiden alasajo 2010-luvun alussa muutti vaestdonkehityksen lasku-
suuntaan. Vuoden 2019 lopussa asukkaita oli 60 500.

Loimaan seudun vaest6 vaheni maaseudun rakennemuutoksen myota
seutukunnista jyrkimmin 1980-luvun alkuun saakka, jolloin asukkaita oli
noin 36 000. Sen jalkeen asukasluku on vakiintunut Iahes samalle tasolle,
vahentyen kuitenkin 1990-luvun lamassa ja aivan viime vuosina nykyiseen
vajaaseen 34 000 asukkaaseen.

Vakka-Suomessa maan teollistumisvaiheen Uuteenkaupunkiin tuoma
suurteollisuus kdansi seudun asukasluvun laskun kasvuun 1970-luvulta
l[ahtien. Enimmilldaan asukkaita oli 1980- ja -90-lukujen vaihteessa runsaat
36 000. 1990-luvun lamasta ja teollisuuden rakennemuutoksesta seurasi
2010-luvulle saakka jatkunut vaesténlasku. Vuosina 2016-2017 tapahtui
hetkellinen nopea kadanne ylospdin autotehtaan mittavien rekrytointien
seurauksena. Vuoden 2019 lopussa asukkaita oli noin 31 000.

Turunmaalla asukasluvun loiva lasku tasaantui 1980-luvulla noin 24 000
asukkaaseen. 1990-luvun alusta lahtien asukasluku on hyvin hitaasti va-
hentynyt nykyiseen vajaaseen 22 000 asukkaaseen. Turunmaan asukkaista
suurin osa, noin 15 000, asuu Turun tyossakayntialueeseen selkeasti kuu-
luvassa Paraisten keskustaajamassa.
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Kuva 2. Seutukuntien viesténkehitys 1972-2019 (Tilastokeskus)



Varsinais-Suomen liikenneverkon rakenteessa nakyy maakunnan ja Turun
vahva historia. Tarkeimmat paatiet ja radat suuntautuvat sateittdisesti
Turkuun, josta lahtevat merivaylat Ruotsiin ja muualle [tamerelle. Paatiet
ja radat Helsingin, Tampereen ja lansirannikon suuntiin palvelevat Turun
seudun ohella samalla my6s muita seutukuntia. Maakunnalle on myos
tyypillista tihed, monilukuisista taajamista ja kylakeskuksista koostuva
asutusrakenne seka rannikon ja jokilaaksojen perinteisten maanviljelys-
alueiden leimaama vanha kulttuurimaisema. Varsinaista syrjaista maaseu-
tua ei juuri ole, vaan myos haja-asutusalue on varsin kattavasti asuttu.
Tama korostaa haja-asutusaluetta palvelevan alemman tieverkon liiken-
noitavyyden merkitysta. Se merkitsee haastetta myos joukkoliikenteen
peruspalvelujen jarjestamiselle. Jalankulun ja pyorailyn merkitys ja olo-
suhteet korostuvat laajasti niin kaupungeissa ja taajamissa kuin niiden ul-
kopuolellakin. Varsinais-Suomen erityispiirteena on laaja, koko maailman
mittakaavassa ainutlaatuinen saaristoalue.

Vapaa-ajan asutuksen merkitys on iso

Varsinais-Suomessa on enemman vapaa-ajan asuntoja kuin missaan
muussa maakunnassa, noin 50 000, ja maara kasvaa edelleen. Vapaa-ajan
asutuksen suurta merkitysta kuvaa se, etta saaristoalueilla asukasmaara
moninkertaistuu kesaaikaan. Tydajan joustojen lisaantyessa ja elakkeella
olevan vdesténosan kasvaessa vapaa-ajan asunnoilla myo6s asutaan entista
pitempia aikoja. Erityisesti saaristo- ja rannikkoalueilla vapaa-ajan asutuk-
sella ja matkailulla on tarkea elinkeinomerkitys. Samalla ne tukevat paivit-
tdispalvelujen sdilymista lahelld alueen asukkaita. Vapaa-ajan asutuksen
lisdantymisen myota myos liikennemaarat saaristoteilld, maantielautoilla
ja yhteysaluksilla ovat ajan mittaan kasvaneet. Ruuhka-aikojen lisdkapasi-
teettitarve, saaristoliikenteen kasvavat kustannukset ja kdytettavissa ole-
van rahoituksen niukkuus ovat vaikeasti ratkaistava yhtalo, joka vaatii uu-
denlaisia ratkaisumalleja ja ajattelutapoja. Vakituisen ja vapaa-ajan asu-
tuksen ohella myos saariston matkailuelinkeino on vahvasti riippuvainen
lautta- ja yhteysalusliikenteen tarjoamien yhteyksien palvelutasosta.
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Kuva 3. Varsinais-Suomen liikenneverkon rakenne

vt 1



2 Tavoitteet

Vuonna 2018 hyvaksytyssa laissa liikennejarjestelmasta ja maanteista saa-
detdan, etta lilkennejarjestelmasuunnittelun tavoitteena on edistaa toimi-
vaa, turvallista ja kestdvdd liikennejéirjestelmdd. Valmisteilla olevan valta-
kunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman lahtokohtia pohtinut parla-
mentaarinen tydryhma maaritti liikennejarjestelman kehittamisen yleisiksi
yhteiskunnallisiksi paamaariksi Suomen kilpailukyvyn edistémisen, ilmas-
tonmuutoksen torjunnan sekd alueiden elinvoiman ja saavutettavuuden.

Koska kaikkien tavoitteiden tdysimaardinen toteuttaminen samaan aikaan
ei ole mahdollista, tarvitaan valintoja siitd, mihin keskitytdaan. Valtakunnal-
lisen liilkennejarjestelmasuunnitelman valmisteluvaiheessa liikennejarjes-
telman kehittamisen valtakunnallisiksi painopisteiksi on valittu kestdvyys,
saavutettavuus ja tehokkuus:
Kestdvyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestédvédmpid lilkkumismuotoja para-
nevat — erityisesti kaupunkiseuduilla.

Saavutettavuus: Liikennejdrjestelmé takaa koko Suomen saavutettavuuden ja
vastaa elinkeinojen, tyéssdkdynnin ja asumisen tarpeisiin.

Tehokkuus: Liikennejdrjestelmdn yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee.

Varsinais-Suomen ja sen kuntien omissa visioissa ja strategioissa korostu-
vat kestdvd liikennejéirjestelmd ja yhdyskuntarakenne, asukkaiden toimiva
arki seka elinkeinoeldmdn kilpailukykyd tukevat maakunnan siséiset, kan-
salliset ja kansainviiliset liikenneyhteydet. Hyvien liikenneyhteyksien
avulla yhdistetdaan koko maakunta yhdeksi toiminnalliseksi asunto- ja tyo-
markkina-alueeksi ja kytketdaan Turku ja muut maakunnan keskukset
osaksi eteldisen Suomen verkostoituvia kaupunkiseutuja. lImastotavoit-
teet ovat kunnianhimoisia. Turun tavoitteena on olla hiilineutraali vuo-
teen 2029 mennessa. Koko maakunnan ilmastotiekartta on valmisteilla ja
seitseman Varsinais-Suomen kuntaa — Turku mukaan lukien — on liittynyt
Hinku-kuntiin, jotka ovat sitoutuneet tavoittelemaan 80 prosentin paasto-
vahennysta vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa.
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2.1. Liikennejarjestelman kehittamistavoitteet

Maakunnan kehittamistavoitteiden ja valtakunnallisten liikennetavoittei-
den pohjalta Varsinais-Suomen liikennejarjestelman yleisiksi kehittamista-
voitteiksi on maaritetty kestavyys ja vahapaastoisyys, kilpailukykyisyys ja
vetovoimaisuus seka turvallisuus ja terveellisyys:

Kestdivd ja vihdpddstdinen

Vihépddstdinen ja kestdvdé liikennettd edistévd liikennejdrjestelmd, jota
toteutetaan kustannustehokkaasti ja eri alueille sekd eri asukasryhmille
oikeudenmukaisella tavalla.

Kilpailukykyinen ja vetovoimainen

Toimiva, ympdiristédnsd sopiva ja hyvdn saavutettavuuden tarjoava liiken-
nejérjestelmd, joka toteutetaan kullakin alueella ja yhteysvdlilld tarkoituk-
senmukaisia kulkutapoja priorisoiden.

Turvallinen ja terveellinen
Liikennejdrjestelmdi, jossa kenenkddin ei tarvitse kuolla eiké loukkaantua
vakavasti ja joka suosii arkimatkojen kulkemista omin lihasvoimin.

Tavoitteet on tehty ohjaamaan liikennejarjestelman kehittamistoimien va-
lintaa. Koska resurssit ovat rajalliset ja tarpeet ja olosuhteet ovat erilaisia
maakunnan eri osissa, yleistavoitteita on tarkennettu ja painotettu eri ta-
voin eri alueilla. Se ohjaa toimenpiteiden tehokasta ja oikeudenmukaista
valintaa ja kohdentamista eri alueille. Tavoitepainotukset on esitetty seu-
raavan sivun taulukossa.




Yleis-
tavoitteet

Kestava
ja vaha-
padstoinen

Kilpailu-

kykyinen

ja veto-
voimainen

Turvallinen
ja
terveellinen

Yhteenveto tavoitteiden aluekohtaisista tarkennuksista ja painotuksista

Turun kaupunkiseutu (MAL-alue)

Muut kaupungit ja taajamat

Maaseutu ja saaristo

Ulkoiset yhteydet

Priorisoidaan toimia, jotka lisdavat joukkoliikenteen,
pyorailyn ja kdvelyn houkuttelevuutta ja vahentavat
autolilkenteen maaraa. Tavoitteet kestavien
kulkutapojen osuudelle asukkaiden matkoista 2016 =
2030:

= Turku 49 % = yli 66 %

» Muut kunnat 23-31 % = yli 30-40 %

Parannetaan erityisesti kdvelyn ja
pyorailyn olosuhteita ja
houkuttelevuutta.

Parannetaan joukkoliikenteen
palvelutasoa erityisesti seutukeskusten
ja Turun valilla.

Edistetdan kavelya, pyorailya ja
kestavaa matkailua parantamalla
kédvelyn ja pydrailyn olosuhteita
kyldkohdissa sekd merkittavilla
matkailureiteilla.

Kehitetddn kaukoliikenteen yhteysvéleja
erityisesti Helsingin ja Tampereen suuntiin
siten, etta joukkoliikenteen kilpailukyky
suhteessa henkiloautoon paranee.

Edistetdan fossiilivapaiden polttoaineiden ja teknologioiden kidyttddnottoa ja yleistymistd aktiivisesti myds maakunnan ja sen toimijoiden omin toimins

Painotetaan likkennejarjestelman kehittdmisessa toimenpiteiden vaikuttavuutta ja kustannustehokkuutta seka jarjestelman tehokasta kayttoa.

Rakennetaan lyhyisiin matkatarpeisiin ja viihtyisaan
ymparistoon perustuvaa jalankulku- ja pyorakaupunkia
seka vahvojen runkolinjojen varaan rakentuvaa
joukkoliikkennekaupunkia.

Ehkaistdan liilkenteen ruuhkautumista ensisijaisesti
toimenpiteill3, jotka lisdavat joukkolitkenteen,
pyorailyn ja kdvelyn houkuttelevuutta ja vahentavat
autoilun tarvetta. Hyddynnetddn tehokkaasti liikkkumis-
dataa ja kdytetdan liikkenteen hallinnan keinoja.

Varmistetaan tie- ja katuverkon kehittdmistoimilla
ensisijaisesti runkovaylien, satamayhteyksien ja
muiden tavaraliikenteen paareittien toimivuus seka
joukkoliikenteen sujuvuus. VAhennetdan ldpikulku- ja
raskaan lilkenteen haittoja ja ohjataan kuljetuksia
liikenteellisesti sujuvimmille yhteyksille.

Kytketdan maakunta tiiviimmin yhdeksi
tyossakayntialueeksikehittamalla
taajamajunaliikennettd ja nopeita
bussiyhteyksia seka sujuvoittamalla
matkaketjuja solmukohdissa.

Tarjotaan seutukeskusten ja Turun
valilla turvalliset ja nopeat
tyomatkayhteydet molempiin suuntiin
seka joukkoliikenteelld (juna, bussi) etta
henkildautolla. Tavoiteajat
joukkoliikenteella:

* Turun keskusta-Parainen 25 min

* Turun keskusta-Salo 30 min

* Turun keskusta-Loimaa 40 min

+ Turun keskusta-Uusikaupunki 50 min

Huolehditaan alemman
tieverkon kunnon sailymisests ja
tienkayttajien tarpeiden
mukaisesta hoitotasosta.
Turvataan ensisijaisesti
koulunkéynnin ja opiskelun
edellyttdmat julkiset
lilkkennepalvelut.

Priorisoidaan saaristoliikenteessa
vakituisen asutuksen ja
elinkeinoelaman tarpeet seka
huomioidaan merkittavat
matkailureitit.

Kehitetdaan kuntien ja hallintokuntien valista yhteistyota seka alykkaita ja kustannustehokkaita liikennepalveluratkaisuja hillitsemaan
julkisten henkildkuljetuskustannusten kasvua ja parantamaan asukkaiden palveluja.

Parannetaan erityisesti kdvelyn, pyorailyn, mopoilun ja
uusien mikroliikkumistapojen turvallisuutta.

Parannetaan erityisesti kdvelyn,
pyorailyn ja mopoilun turvallisuutta.

Vahennetdan erityisesti yksittais-
ja eldinonnettomuuksien riskia
monipuoclisella kenovalikoimalla.

Kytketdan Varsinais-Suomi, Uusimaa,
Pirkanmaa ja Satakunta tiiviimmin
toisiinsa. Rakennetaan nopea junayhteys
Helsinkiin, parannetaan Tampereen
sUUNNan rataa ja junatarjontaa, kehitetdan
lansirannikon yhteyksia ja kytketaan
alueet kaukoyhteyksiin sujuvilla
matkaketjuilla.

Priorisoidaan tieverkon kehittdmisessa
runkovaylien (E18, vt &, vt 9) ja muiden
tavaralilkenteen paareittien toimivuuden
turvaaminen seka liikkenneturvallisuuden
parantaminen.

Vahvistetaan Varsinais-Suomen portti-
asemaa Skandinavian ja Itdmeren henkilo-
ja tavaralilkenteessa turvaamalla sujuvat
liikenneyhteydet, tehokkaat terminaalit ja
toimivat logistiset palvelut.

Otetaan liilkenneturvallisuus painotetusti
huomioon paateiden kehittamisessa ja
kunnossapidossa.

Tehdaan aktiivista liikenneturvallisuustyota seka vaikutetaan kestaviin ja terveellisiin liilkkumisvalintoihin monipuolisen tiedottamisen, markkinoinnin ja motivoinnin keinoin.
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2.2 Tavoitteiden taustoja ja edistamiskeinoja
Kestava ja vahapaastoinen

Tavoite sisaltdad kestavyyden eri ulottuvuudet: ekologisesti, sosiaalisesti ja
taloudellisesti kestava. Liikenteen ymparistohaittoja, erityisesti CO2-paas-
toja, vahennetaan. Liikennejarjestelmaa yllapidetdan ja kehitetaan ja ym-
paristohaittoja vahennetaan eri alueiden ja asukasryhmien kannalta oi-
keudenmukaisella tavalla kustannustehokkaita keinoja kayttden.

CO2-paastojen vahentaminen

Kestavyyden isoin haaste on liikenteen kasvihuonekaasupadstdjen vahen-
tdminen. CO2-paastdjen maara riippuu kaytdssa olevista polttoaineista,
kaytossa olevista liikkennevalineista seka niilla ajetuista liikennesuorit-
teista. Niitad voidaan karkeasti jaotellen vahentaa kolmella tavalla:

1. Ottamalla kaytt6on vahdpadstoisempia tai uusiutuvia polttoaineita.

2. Siirtymalla liikkennevalineissa vahapaastdisiin tai paastottomiin tekno-
logioihin (esimerkiksi séhkdautot).

3. Vahentamalla paastoja tuottavan liikenteen suoritetta (kilometreja) ja
parantamalla muilla tavoin liikennejarjestelman energiatehokkuutta.

Kohtien 1 ja 2 kehitys tapahtuu pitkalti kansainvalisten ja kansallisten paa-
tosten sekd markkinoiden ohjaamina. Tarkeimpia alueen omia vaikutta-
miskeinoja ovat siirtyminen julkishallinnon omissa ajoneuvoissa ja tilaa-
massa lilkenteessd, mm. linja-autoliikenteessa, vahdpaastoiseen kalustoon
ja polttoaineisiin. Siirtymaa vauhdittaa ja edellyttda EU:n uusi ns. puhtai-
den ajoneuvojen direktiivi, jonka toimeenpano Suomessa on kdynnissa.

Muita alueen omia keinoja ovat mm. sahkon ja vahapaastoisten polttoai-
neiden jakeluverkoston edistaminen tieliikenteessa ja maakunnan sata-
missa seka vahapaastoisille liikennevalineille annettavat etuudet esimer-
kiksi pysakdintimaksuissa. Satamamaksuissa alennuksia on jo kaytossa. Lii-
kennesektorin ulkopuolinen keino on paikallisen biopolttoaineiden tuo-
tannon edistaminen, mika samalla tukee alueen elinkeinoelamaa.
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Tielilkenteen kasvihuonekaasupdastojen
jakautuminen

Moottoripyorat + mopot
1%

Kuorma-autot

32 %
Henkildautot
54 %
Linja-autot
5 %
Pakettiautot
8 %

Kuva 4. Tieliikenteen kasvuhuonekaasupddstéjen jakautuminen vuonna
2018 (VTT 2019)

Liikennesuorite ja liikennejarjestelman energiatehokkuus

Kohdan kolme keinoista tehokkaimpia ovat autoilun hintaan vaikuttavat
toimet, joiden paatdksenteko tapahtuu valtakunnan tasolla. Alueen toimi-
jat voivat edistaa paastovahennyksia

e vaikuttamalla matkojen ja kuljetusten maaraan ja pituuksiin, esi-
merkkeina etdtyon edistdminen ja lahipalvelujen tarjoaminen

e vaikuttamalla kulkuvalineiden keskikuormitukseen esimerkiksi edis-
tamalla kimppakyyteja toihin ja harrastuksiin seka tehostamalla lo-
gistiikkaa kuljetusten tayttdastetta parantamalla

e vaikuttamalla kulku- ja kuljetustapoihin esimerkiksi parantamalla
joukkoliikenteen kilpailukykya ja tarjoamalla pyorailylle sujuvat ja
turvalliset yhteydet.



Henkildautojen kilometrisuoritteesta noin 40 % syntyy yli 50 kilometrin
matkaoilla. Siksi paastéjen vahentamisessa tarvitaan seka lyhyisiin paikalli-
siin etta pitempiin matkoihin vaikuttavia toimenpiteita.

Tehokkaimmin autosuoritetta voitaisiin ainakin teoriassa vahentaa vaikut-
tamalla ihmisten elamantapoihin ja autoilutottumuksiin esimerkiksi kan-
nustamalla etatoihin ja yhteiskyyteihin, suosimalla julkisia ja yksityisia 13-
hipalveluja ja markkinoimalla niiden kayttoa seka innostamalla kavelyyn,
pyoradilyyn ja joukkoliikenteeseen siella ja silloin, kun ne jo ovat kilpailuky-
kyisia vaihtoehtoja.

Kavelya ja pyoradilya edistavat toimenpiteet ovat kustannuksiltaan edullisia
ja tuovat terveysvaikutusten kautta suuria sdastoja yhteiskunnalle, joten
ne ovat julkistalouden nakékulmasta ensisijaisen kannattavia.

Joukkoliikenteelld voidaan korvata pitempiakin automatkoja. Joukkoliiken-
teen kilpailukyvyn paatekijat ovat vuorotarjonta, hinta ja nopeus. Kulkuta-
pavalintojen kannalta on erityisen merkittavaa, mika on henkiléauton ja
joukkoliikenteen matka-aikasuhde alueilla ja yhteysvaleilla, joilla kysynta-
pohja riittaa hyvalle tarjonnalle.

Kaukoliikenteessa seka seutukeskusten ja Turun valisessa liikenteessa juna
voi tarjota henkildautoa nopeammat yhteydet. Nykytilanteessa suurin ke-
hittamistarve on junayhteydessa Helsinkiin, joka nopeimmillaankin kestaa
saman verran kuin automatka radan pituudesta ja hitaudesta johtuen. On-
gelmana on myds yksiraiteisen radan kapasiteetti, joka aiheuttaa myohas-
tymisia ja rajaa liikenteen kehittamista. Ratalinja Tampereelle on suo-
rempi ja ruuhkattomampi, mutta sen potentiaalia ei hyddynneta taysi-
maaraisesti. Iso puute on myo0s se, ettd tihedsta taajamarakenteesta huo-
limatta Varsinais-Suomen rataverkolla on asemia selvasti muuta maata
harvemmassa.

Pitemmalla aikavalilla yhdyskuntarakenteen kehityksellad on ratkaiseva vai-
kutus eri kulkutapojen kayttoon. Arkimatkojen pituudet ja joukkoliiken-
teen jarjestamisedellytykset luovat rajat sille, miten helppoa matkojen
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teko jalan, pyoralla ja joukkoliikenteella voi olla. Jalankulkua, pyo6railya ja
joukkoliikennetta suosiva ehea kaupunkirakenne hillitsee myos liikenne-
alueiden alle jadvan maa-alan jatkuvaa kasvua. On tarkeaa, ettd maakun-
takaavalla, yleiskaavoilla ja asemakaavoilla ohjataan maankayttéa tuke-
maan kestavaa liikkkumista.

Lentoliikenne on globaalisti merkittava liikkennesektorin kasvuhuonekaa-
sujen paastolahde. Ongelmaa on pahentanut lentoliikenteen nopea kasvu
seka se, ettd ilmastovaikutuksia aiheuttavat muutkin tekijat kuin lentoko-
neiden hiilidioksidipaastot. Esimerkiksi suomalaisten ulkomaanmatkai-
lusta aiheutuvan ilmastovaikutuksen on arvioitu jo olevan henkildéautoilla
tehtdvien matkojen pdastdja suuremmat. Tosin koronakriisi on aiheutta-
nut kehitykseen ison notkahduksen. Tassa suunnitelmassa ei kuitenkaan
tarkastella lentoliikennetta lahemmin.

Itameren tila ja merililkenteen ymparistohaitat

[tdmeren tila on vakava huolenaihe saaristo- ja rannikkoalueella. Pahin
ongelma on rehevoityminen, mutta myos laivojen 6ljy- ja kemikaalipaas-
tot tulee saada kuriin kansainvalisilla sopimuksilla ja riittavalla valvonnalla.
Saaristomerelld, jossa vaylat kulkevat ldhella rantoja, laivaliikenteen ai-
heuttama eroosio voi vahingoittaa herkkia rantaymparistdja. Myos onnet-
tomuusriski on kapeilla saaristoreiteilld aina olemassa, siksi on meriliiken-
netta turvaavat ohjaus- ja valvontajarjestelmat ovat ensiarvoisen tarkeita.
Niiden ohella on tarkeaa kehittda pelastus- ja 6ljyntorjuntavalmiuksia.

Myds satamilla ja vaylanpidolla on merkittavia ymparistéhaittoja, erityi-
sesti vaylien ruoppauksen ja ruoppausmassojen vaikutukset veden laa-
tuun. Akuutein tarve on I6ytaa vaihtoehdot Turun ja Naantalin satamien
ruoppausmassojen lajittamiselle Airistolle.



Kilpailukykyinen ja vetovoimainen

Tavoitteena on kytkea Varsinais-Suomi hyvien liikenneyhteyksien avulla
kiintedksi osaksi eteldisen Suomen kaupunkiverkostoa ja tarjota hyvat
kansainvaliset yhteydet. Ndin luodaan edellytykset maakunnan laajuisille
vahvoille tyémarkkinoille, maakuntarajat ylittaville kasvukaytaville ja kus-
tannustehokkaalle logistiikalle. Kaupungeissa, taajamissa ja maaseudulla
liilkennejarjestelma tukee vetovoimaisen elinympariston rakentumista ja
tarjoaa toimivat, muuhun yhdyskuntarakenteeseen sopeutuvat yhteydet
priorisoiden kullakin alueella tarkoituksenmukaisia kulkutapoja.

Varsinais-Suomi on portti Skandinaviaan ja Itamerelle

Suomen ulkomaankaupan kuljetusten kannalta Varsinais-Suomella on lo-
gistisesti tarkea asema meri- ja maakuljetusreittien solmupisteena. Var-
sinkin Skandinavian liikenteessa Varsinais-Suomen porttiasema on vahva.
Turun ja Naantalin satamista liikennéi Ruotsiin pdivittdin lahes kymmenen
edestakaista laivavuoroa ja niiden mukana kulkee suurin osa Suomen ja
muiden Pohjoismaiden valisesta tavaraliikenteesta. Tavaran lisaksi Turun
ja Tukholman valilla liikennoivilla laivoilla kulkee vuosittain lahes kolme
miljoonaa matkustajaa ja Turusta on paivittdin nelja edestakaista lentoyh-
teyttd Tukholmaan. Hyvat laiva- ja lentoyhteydet tukevat Turun ja Tukhol-
man seutujen yhteistyon vahvistumista osana pohjoisen Itdmeren kau-
punkiverkostoa seka Varsinais-Suomen asemaa Oslosta Tukholman, Turun
ja Helsingin kautta Pietariin ulottuvan Pohjoisen kasvuvyohykkeen osana.

Vayla- ja luotsausmaksut ovat merkittava kustannusera merikuljetuksille.
Vaylamaksuilla katetaan vaylien yllapidon ja jadnmurron kustannukset ja
ne madraytyvat laivan nettovetoisuuden ja jadluokan perusteella, mutta
eivat riipu satamasta. Varsinais-Suomen satamien luontaista kilpailukykya
heikentaa se, etta vaylamaksut ovat samalla tasolla kuin maan muissa sa-
tamissa, vaikka jddanmurron tarve on vahainen. Luotsausmaksut puoles-
taan on sidottu laivan koon lisaksi luotsatun matkan pituuteen. Ndin maa-
kunnan satamissa kayvat laivat joutuvat maksamaan laajan saariston
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pitkista luotsausmatkoista johtuvia korkeita luotsausmaksuja ja maksujen
tuotto on suurempi kuin alueen luotsauskustannukset. Vayla- ja luotsaus-
maksujen tasoa ja maaraytymisperusteita tulisi uudistaa maakunnan sata-
mien kannalta oikeudenmukaisempaan suuntaan.

Monipuolinen elinkeinorakenne tarvitsee monipuolisia lilkennepalveluja

Varsinais-Suomen vahvuutena on elinkeinorakenteen monipuolisuus,
vaikkakin osa seutukunnista on elinkeinorakenteeltaan yksipuolisia ja suh-
danneherkkida. Maakunnan vahvoja aloja ovat mm. meri-, metalli- ja kone-
teollisuus, ladke- ja bioteknologia, informaatioteknologia, kemianteolli-
suus, rakennustuoteteollisuus seka elintarviketuotanto- ja teollisuus. Mat-
kailu on kasvava ala, jossa Varsinais-Suomen vetovoima perustuu erityi-
sesti historiaan ja saaristoon.

Tyopaikkamaaraltdaan suurimpia toimialoja ovat kauppa ja muut yksityiset
palvelut. Koulutuspalvelujen merkitys elinkeinona ja tyollistdjana on iso.
Samalla laaja koulutustarjonta muodostaa oleellisen vahvuustekijan alu-
een elinkeinoelaman kehittdmisessa. Maakunnan yliopistot kattavat lahes
kaikki tieteenalat ja keskiasteen koulutustarjonta on erittdin laajaa.

Monipuolinen elinkeinorakenne tuo maakunnan likkennejarjestelmalle
monenlaisia tarpeita. Ulkomaankaupan satamat sekd metalli- ja kemiante-
ollisuus edellyttavat kustannustehokkaita tie-, rata- ja laivayhteyksia: hy-
vakuntoisia teitd, toimivia ratayhteyksia ja riittavan kulkusyvyyden omaa-
via merivaylia. Elintarviketuotannolle ja -teollisuudelle on tirkeda myos
alemman tieverkon ymparivuotinen liikennoéitavyys. Korkean teknologian
tuotteiden kuljetuksissa korostuvat nopeus ja tasmallisyys: sujuva tie-
verkko, tiheat laivayhteydet ja toimivat lentorahtipalvelut.

Henkildliikenneyhteyksilla on entistd keskeisempi merkitys kaikelle elin-
keinoelamalle. Verkostoituneiden ja kansainvalistyneiden yritysten toi-
minta edellyttda hyvia lento-, juna- ja tieyhteyksia muualle maahan ja ul-
komaille. My6s koulutuspalvelujen kehittamisen edellytyksena on hyvat
henkil6liikenneyhteydet muualle maahan, erityisesti joukkoliikenteella.



Raskaisiin kuljetuksiin kustannustehokkuutta

Raskaan tavaraliikenteen kuljetuskustannuksiin vaikuttaa oleellisesti se,
miten suuria lastikokoja kuljetuksissa voidaan kayttaa. Erityisesti lastikoon
merkitys korostuu laiva- ja junakuljetuksissa, joissa lastikokoa rajoittavia
liilkennevaylien ominaisuuksia ovat lahinna merivaylien kulkusyvyys seka
ratojen kantavuus ja liikkennepaikkojen pituus.

Varsinais-Suomen kuljetuksissa lastikokojen merkitys korostuu erityisesti
Naantalin 6ljysataman merikuljetuksissa, maakunnan satamien auto-
lautta- ja rahtilaivaliikenteessa, pienempien teollisuussatamien meri-
vaylien luomissa laivakuljetusmahdollisuuksissa seka Uudenkaupungin
lannoitetehtaan meri- ja junakuljetuksissa.

Varsinais-Suomen ratojen tavaraliikenne on suurilta osin Uudenkaupungin
lannoite- ja kemikaalikuljetuksia. Lisaksi radoilla kulkee mm. raakapuulii-
kennetta ja vientiteollisuuden kuljetuksia satamaan. Tarkeaa radan kehit-
tdmisessa on mahdollistaa tulevaisuudessa myds kuljetusten lisaantymi-
nen, esimerkiksi satamaliikenne, transitoliikenne ja yhdistetyt kuljetukset.

Padosalla Suomen rataverkkoa suurin sallittu akselipaino on nykyisin 22,5
tonnia. Kuljetustehokkuuden parantamiseksi keskeisia tavaraliikenteen
reittejd on vahitellen parannettu kestamaan 25 tonnin akselipainot. Pi-
demmalla tahtaimelld myos Turku—Toijala ja Turku—Uusikaupunki-radat
tulisi parantaa osaksi 25 tonnin verkkoa.

Uudenkaupungin radan vuonna 2021 valmistuva sahkodistys parantaa lii-
kennoinnin kustannustehokkuutta, mutta lukuisat ilman turvalaitetta ole-
vat tasoristeykset ja radan kuntotaso aiheuttavat sen, etta tavarajunat
joutuvat liilkenndimaan alhaisella 50-60 km/h nopeudella.

Maanteilla rekkakaluston enimmaismassojen ja mittojen korotukset ovat
tuoneet ja tuovat kaluston uusiutuessa raskaisiin kuljetuksiin lisda kustan-
nustehokkuutta, mutta aiheuttavat samalla mm. siltojen ja liittymien pa-

rannustarpeita katuverkolla ja alemmalla tieverkolla.
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Vahvat liikennekaytavat ohjaavat aluekehitysta

Aluekehityksen pitkan aikavalin trendinad on aluerakenteen muutos hie-
rarkkisista keskusverkoista verkko- ja vyohykemaisiksi rakenteiksi, joissa
kaupunkiseudut ja niiden toimijat verkottuvat samanaikaisesti monella eri
tasolla niin alueellisesti, valtakunnallisesti kuin globaalisti. Vaikka sahkai-
sen yhteyksien kehitys luo edellytyksia paikasta riippumattomalle verkos-
toitumiselle, keskusten valisten fyysisten liikenneyhteyksien kehitys ohjaa
edelleen vahvasti aluerakenteen kehitysta. Kaupunkiseutujen vaikutusalu-
eet laajenevat, limittyvat ja verkottuvat hyvien liikenneyhteyksien suun-
nassa, mikd synnyttaa vahvojen liikennekaytavien varrelle kehittyvia vuo-
rovaikutusvyohykkeita ja kasvukaytavia.

Verkottumista ja vydhykkeistymista tukemalla voidaan muodostaa suu-
rempia ty6-, markkina- ja yhteistoiminta-alueita ja lisata nain koko vyo-
hykkeen taloudellisia mittakaavaetuja. Vaeston ikdantyessa ja ikdryhmien
pienentyessa myods ammattitaitoisen tydvoiman saanti on noussut entista
tarkeammaksi menestystekijaksi. Talloin hyvien henkildliikenneyhteyksien
tarve korostuu erityisesti pienempien seutukuntien yritysten ja julkisorga-
nisaatioiden tyovoiman saannin kannalta, mutta kasvavassa maarin myos
koko maakunnan kehityksen ndakdkulmasta.

Lilkkenneyhteyksien luomat edellytykset riittdvan vahvojen toiminnallisten
alueiden rakentumiselle seka yritysten verkottumiselle maan sisalla ja
kansainvalisesti ovat tarkeitd myos Varsinais-Suomen tulevalle kehityk-
selle. Varsinais-Suomessakin on nahtavissa kolme selkeaa liikkenneyhteyk-
sien varassa kehittyvaa vuorovaikutusvyohyketta:

e vahvimpana E18-tien ja osin radan varaan rakentuva Turku—Salo—
Lohja—Helsinki-vy6hyke

e radan ja valtatien 9 varteen rakentunut helminauhamainen Turku—
Loimaa—Toijala—Tampere-vybhyke seka

e rannikon ja valtatien 8 suuntainen meri- ja teknologiateollisuuden
vyOhyke Turku—-Uusikaupunki—Rauma-Pori.



Turun seutu kasvaa ja tyéssakdyntialueet limittyvat

Aluekehityksen toinen kehitystrendi on kaupungistumisen jatkuminen ja
kasvun keskittyminen suurille kaupunkiseuduille. Turun seutu on yksi
maan harvoista kasvukeskuksista ja maakunnan vaestdénkasvun ennakoi-
daan jatkossakin keskittyvan vahvasti Turun seudulle ja sen sisalla Tur-
kuun ja lahimpiin naapurikuntiin.

Turun ydinalueen kasvun ohella on tapahtunut vahvaa seutuistumiskehi-
tysta, jossa niin Turun kuin muidenkin seutujen tyossakdyntialueet ovat
laajentuneet ja limittyneet ja pendeldinti lisdantynyt paitsi Turun myos
seutukeskusten suuntiin. Vuonna 2017 Varsinais-Suomen noin 200 000
ty6paikasta 100 000 sijaitsi Turussa ja runsaat 140 000 Turun seutukun-
nassa. Tydssdkayntialue, josta yli 10 % tyollisista kdy Turussa toissa, ulot-
tuu noin 50 kilometrin sateelle. Kuntarajat ylittava tydmatkaliikenne on
kasvanut ldhes joka suuntaan eika kehitys rajoitu maakunnan sisalle.

Turun ja Salon seudut ovat jo selkeasti linkittyneet yhdeksi tydmarkkina-
alueeksi nopeiden tie-, juna- ja linja-autoyhteyksien tukemana. Vakka-
Suomen pohjoisosat ja Rauman seutu ovat jo nyt samaa tyossakayntialu-
etta. Koko Turusta Poriin ulottuvalla lansirannikon meri- ja teknologiateol-
lisuuden vyohykkeelld tyovoiman riittava saanti on jo pitkdaan edellyttanyt
laajaa pendeldintia, mika on entisestdan korostunut Uudenkaupungin au-
totehtaan tydvoimatarpeen kasvun myoéta. Myds Varsinais-Suomen ja
paakaupunkiseudun valinen tyossakaynti on lisdantynyt, samoin maakun-
nan koillisosien ja Forssan seudun vélinen pendeldinti.

Maakunnan tavoitteena on kytkea Salon ja Turunmaan ohella myos
Vakka-Suomi ja Loimaan seutu paremmilla liikenneyhteyksilla vahvemmin
osaksi maakunnan laajuista tydmarkkina-aluetta. Samalla tavoitellaan
koko eteldisen Suomen kaupunkiseutujen ldhentamista toisiinsa yhdeksi
toiminnalliseksi alueeksi, jonka runkoina toimivat Helsinki—Turku—Tam-
pere-kolmio, Turusta Helsingin kautta itdan jatkuva Pohjoinen kasvuvyo-
hyke seka valtatien 8 suuntainen lansirannikon kehityskaytava.
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Ty6ssdkdyntialueiden laajentuessa ja liikenteen kasvaessa haasteena on
kasvun ohjaaminen auton sijaan joukkoliikenteeseen. Tama edellyttaa
seka juna- etta linja-autoliikenteen matka-aikojen, hinnan ja laatutason
kilpailukyvyn parantamista autoliikenteeseen verrattuna. Aluekehityksen
ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn kannalta merkittavimpia kaukoliikenteen
matka-aikojen lyhenemia on saavutettavissa nopeammilla junayhteyksilla.

Turun kaupunkiseudun paavaylat ruuhkautuvat

Liikenteessa kehitys on merkinnyt sita, etta erityisesti Turun sisdantulo-
vaylien ja Kehatien liikenne on kasvanut nopeasti. Teiden sujuvuuden pa-
rantaminen puolestaan kiihdyttaa tyossakayntialueiden laajenemiskehi-
tystd, autoliikenteen kasvua ja henkildautoriippuvaisen yhdyskuntaraken-
teen rakentumista. Turun keskustan sisdantulotiet toimivat jo nyt valitys-
kykynsa ylarajoilla eika niiden kapasiteettia ole mahdollista lisata. Pelkas-
taan tieverkkoa kehittamalla ruuhkautumisongelmaa ei voida ratkaista.

Turun kaupunkiseudulla tarvitaan maaratietoista autoliikenteen kasvua
hillitsevaa ja kestavia kulkutapoja suosivaa liikkenne- ja maankayttopolitiik-
kaa: joukkoliikenteen sujuvuuden, palvelutason ja hintakilpailukyvyn pa-
rantamista verrattuna autoliikenteeseen, jalankulku- ja pyoérailyolosuhtei-
den laajaa parantamista sekd uuden maankayton ohjaamista runkolinjoi-
hin ja raiteisiin perustuville vahvoille joukkoliikennevyohykkeille, jalan-
kulku- ja pyorailyetaisyyden paahan palveluista. Myos etatyon ja tydaika-
joustojen yleistyminen olisi edullinen keino tasoittaa tydmatkaliikenteen
ruuhkahuippuja.



Huolena paavaylien toimivuus, teiden kunto ja keskiasteen koulumatkat

Vuoden 2018 lopulla annetun asetuksen mukaiseen maanteiden paavaylaverk-
koon, sen | palvelutasoluokkaan, kuuluvat Varsinais-Suomessa Turun Kehétie
(kt 40) seka Helsingin, Tampereen ja Porin suuntiin johtavat valtatiet 1, 9 ja 8.
Ne kuuluvat paavaylien | palvelutasoluokkaan, jossa tavoitteena on pitkamat-
kaisen liikenteen hyvan ja tasaisen matkanopeuden turvaaminen, padosin va-
hintdan 80 km/h nopeusrajoitus (moottoriteilla 120 km/h), turvalliset ohitus-
mahdollisuudet saannollisin valein seka rajoitettu maara liittymia.

Varsinais-Suomen paavaylilla viikoittain toistuvaa merkittavaa ruuhkautumista
esiintyy Turun Kehatielld Raisiossa valtatien 8 liittymassa seka Raision ja Naan-
talin valilla. Vuoden 2030 ennustetilanteessa Kehatien ruuhkautuminen pahe-
nee ja myods Nousiaisten ja Mynamaden valinen osuus valtatielld 8 ruuhkautuu.
Alle 80 km/h nopeusrajoituskohtia on valtatielld 8 Mynamaell3 ja Laitilassa
seka valtatielld 9 Aurassa. Suurimpia turvallisuuden ongelmakohtia ovat Keha-
tie Raisiossa, valtatie 9 Auran ja Loimaan valilla sekd Mynamaen kohta valta-
tielld 9.

Maantiet Rautatiet
W Maanteiden paavaylat Rautateiden paavaylat
| Muut valta- ja kantatiet M Muu rataverkko o A

.....

Kuva 5. Maanteiden ja rautateiden pddvdyldt (Vdyldvirasto)
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Paavaylat Ay

Nopeusrajoitus alle 80 kmy/h ja
sujuvuusongelmia vuonna 2030
(HCM E/F)

w  Nopeusrajoitus alle 80 km/h L d

wes Sujuvuusongelmia vuonna 4 ’ P
2030 (HCME/F) . -

Kuva 6. Maanteiden pddvdylien suurimmat ennustetut pal-
velutasopuutteet vuonna 2030 (Véyldvirasto)



Samaan aikaan kun vilkkaimmilla paateilld ja Turun kaupunkiseudulla on
ongelmana liikenteen kasvu ja ruuhkautuminen, vaestéltaan vahenevilla
alueilla haasteina ovat valttamattomien julkisen liikenteen palveluiden
turvaaminen ja hiljaisimman yksityis- ja maantieverkon yllapito. Julkiseen
liikenteeseen tarvitaan uusia kustannustehokkaampia ratkaisuja perintei-
sen joukkoliikenteen rinnalle ja tilalle sielld, missa kysynta on vahdisem-
paa. Erityisen ongelman ja haasteen muodostavat maakunnan keskias-
teen opiskelijoiden koulumatkayhteydet. Oppilaitosten saavutettavuus on
kynnyskysymys seka opiskelijoille etta oppilaitoksille.

Perusvaylanpidon rahoitus on ollut niin niukkaa, etta rahaa ei ole riittanyt
vahaliikenteisen maantieverkon kunnon ylldpitoon. Perusvayldanpidon ra-
hoitustaso onkin ensiarvoisen tarkea kysymys maaseudun liikkenneyhteyk-
sien kannalta. Vuodelle 2020 ja ldhivuosille tehty valtion perusvaylanpi-
don rahoitustason 300 milj. euron nosto mahdollistavat korjausvelan kas-
vun taittamisen ja myos lahes nollatasolla olleiden tieverkon pienten pa-
rantamistoimien lisddmisen.

800
huonokuntoiset

710km  p3zllysteet

i muilla maanteilld
600

520 km  paallystysohjelma

400

huonokuntoiset

paallysteet

0 vilkkailla maanteilla
2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

90 km

Kuva 7. Huonokuntoiset pddllysteet ja pddllystysohjelman pituus Varsi-
nais-Suomen ELY-keskuksen maanteillé

Maanteiden kunnon heikkeneminen vuosien saatossa heijastuu selvasti
ELY-keskuksen myds asiakaskyselyissa ja -palautteessa. Ennen muuta tyy-
tymattémia ollaan alemman tieverkon paallysteiden ja sorateiden
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kuntoon. Myds pyorailyn olosuhteisiin, erityisesti talvihoitoon seka pyo-
rien ja jalankulkijoiden erottelun puutteeseen jalankulku- ja pyoraily-
vaylilla ollaan tyytymattomia.

Saaristoliikenteen palvelutason turvaaminen vaatii uudistuksia

Varsinais-Suomen laajan saaristoalueen sailyminen eldvana asumisen,
yrittdmisen ja matkailun alueena edellyttaa tieyhteyksien lisdksi hyvin toi-
mivaa lautta- ja yhteysalusliikennettd. Maantielautat ovat osa maantie-
verkkoa ja niiden liikenndinti rahoitetaan valtion perusvaylanpidon budje-
tista. Yhteysalukset puolestaan palvelevat saaria, joihin ei ole maantieyh-
teyttd. Yhteysalusliikennettd varten valtion budjetissa on oma rahoitus-
momentti. Maantielauttojen ja yhteysalusten lisdksi saaristoalueen yksi-
tyisteilla on yksityistielosseja, joita valtio avustaa yksityistieavustuksen
puitteissa.

Saaristoliikenteen kehittamistoimenpiteet tahtddvat mm. paastéjen mer-
kittdvaan vahenemiseen, yhteiskuntataloudelliseen tehokkuuteen, riitta-
vaan palvelutasoon seka yhdenvertaisiin liikkkumismahdollisuuksiin eri saa-
risto-osissa. Naita edistetaan hankintavaatimusten kautta. Joiltain osin
tarvitaan myos lainsaadantomuutoksia. Kehittamisen edellytyksena ovat
nykyista pitemmat sopimuskaudet tai jarjestamistavan muutokset.

Seka maantielautta- ettad yhteysalusliikenteessa on kaytossa liikennditsi-
joiden kanssa solmitut kokonaispalvelusopimukset. Riittdvan pitkakestoi-
silla sopimuksilla voidaan uusia lauttakalustoa nykyaikaisemmaksi ja vaha-
paastdisemmaksi, hyodyntaa uutta teknologiaa ja samalla parantaa pul-
lonkaulakohtien kapasiteettia. Saaristokuntien yhteyksia helpottaisivat
myos lyhyiden lauttavalien korvaaminen silloilla sielld, missa se on yhteis-
kuntataloudellisesti kannattavaa. Lauttaliikenteen tavoin yhteysalusliiken-
teessa kehitetddn hankintamalleja tavoitteena kustannustehokkaampi ja
joustavammin muuttuviin tilanteisiin ja asiakastarpeisiin vastaava lii-
kenne.



Turvallinen ja terveellinen yksittaisonnettomuuksia, jotka eivat ndy onnettomuustilastoissa. Tehok-

kain keino vakavien seurausten lieventamiseksi on pyorailykyparan
Tavoitteena on kehitys kohti turvallista ja terveellista lilkkennejarjestelmaa,

kaytto.
jossa kenenkaan ei tarvitse kuolla eika loukkaantua vakavasti, jossa liiken-
teen terveyshaitat on minimoitu ja joka suosii arkimatkojen kulkemista Liikenneympadristén parantaminen on vain yksi osa liikenneturvallisuuden
terveellisesti omin lihasvoimin. edistamista. Erittdin tarkeassa roolissa on tiedotukseen, valistukseen ja

kasvatukseen keskittyva kuntien ruohonjuuritason liikenneturvallisuustyo,

Tieliikenteen turvallisuus jota koordinoivat kuntien ja ELY-keskuksen liikenneturvallisuustyoryhmat.

Valtakunnallisen liikenneturvallisuusvision mukaan kenenk&an ei tarvitse

kuolla tai loukkaantua vakavasti lilkenteessa. Varsinais-Suomen lilkenne- 1100
turvallisuustilanne on koko maan tavoin mennyt parempaan suuntaan, 1000
mutta viime vuosien kehitys on ollut tavoiteltua hitaampaa. 500
Maakunnan paatieverkolla merkittavin turvallisuusongelma on kohtaamis- 300
onnettomuudet, joiden seuraukset ovat aina vakavia. Niiden vahenta-
. - L . L . . o 700
miseksi vaikuttavin toimenpide olisi ajosuuntien erottaminen keskikai-
teilla ja vilkkaimpien jaksojen nelikaistaistuksilla. My6s vanhentuneita liit- 600
tymaratkaisuja on paljon. Maanteiden liittymdonnettomuuksia on saatu 500
viime vuosina vahennettya keskittdmalld parannustoimia liittymiin, joissa i
on tapahtunut eniten onnettomuuksia.
300
Varsinais-Suomi on vahvan hirvi- ja peurakannan aluetta. Hirvionnetto-
. . ir e e . 200
muudet ovat seurauksiltaan vakavampia, lukumaaraisesti paljon yleisem-
missad peuraonnettomuuksissa selvitddan onneksi usein omaisuusvahin- 100
goilla. Tehokkain tapa vdahentaa eldinonnettomuuksia on kannan pienen- 0
. - - ) " 5 & B .
taminen. Tienpitdjan vaikutusmahdollisuudet ovat rajalliset, keinoina va S %QQ %QQ S %QQ %00 %QQ 5 %Q\, %0 %0 S ’\9 ’» % S 0\9
roitusten ja nopeusrajoitusten asettaminen, tieympariston raivaukset
seka riista-aitojen ja eldimiston yli- ja alikulkujarjestelyjen rakentaminen. Kuva 8. Maakunnan liikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet

e . I (Tilastokeskus)
Kaupungeissa ja taajamissa padosa onnettomuuksissa kuolleista ja louk-

kaantuneista on jalankulkijoita ja pyo6railijoita, mika korostaa turvallisten
jalankulku- ja pyoérailyolosuhteiden ja autoliikenteen rauhoittamisen tar-
vetta. Onnettomuusriski ja seurausten vakavuus kohoavat jyrkasti autojen
nopeuksien kasvaessa. Pyorailijoille tapahtuu myds paljon
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Juna- ja laivaliikenteen turvallisuus

Rautateilla suurimman liikenneturvallisuusriskin aiheuttavat tasoristeyk-
set. Rantaradalta tasoristeykset on Varsinais-Suomen alueelta poistettu
lukuun ottamatta Vaalan tasoristeysta Turussa. Toijalan ja Uudenkaupun-
gin radoilla tasoristeyksia on paljon.

Tavoitteena on, etta junaonnettomuuksissa tai niiden seurausvaikutuk-
sissa ei kuole eika loukkaannu ihmisid. Henkilévahinkoriskin lisaksi tavara-
junien onnettomuuksiin sisaltyy laajempien ymparisto- ja terveyshaittojen
riski. Tasoristeysonnettomuudet pyritdan poistamaan kokonaan. Keinoina
ovat mm. tasoristeysten vahentdaminen, niiden turvallisuuden parantami-
nen seka autoilijoiden huomio- ja varoitusjarjestelmien kehittdminen.

My®ds laivaliikenteessa on tavoitteena, ettei ihmisia tai ymparistéa vaaran-
tavia onnettomuuksia tapahdu. Vaylanpitdjan keinoja onnettomuuksien
vahentdamiseen ovat alusliikenteen valvonnan ja ohjauksen kehittaminen
seka vaylien turvallisuuden yllapito ja parantaminen.

Terveellinen liikennejarjestelma

Terveelliseen liikennejarjestelman tavoitteeseen sisaltyy kaksi tehtavaa:
vahennetdan liikenteen terveyshaittoja ihmisille ja edistetdaan terveytta
suosimalla omin lihasvoimin liikkumista.

Liikenteen merkittavimmat terveyshaitat aiheutuvat kaupunkialueiden il-
manlaatua heikentavasta katupolysta ja hiukkaspaastoista seka liikenteen
meluhaitoista. llmanlaatua parannetaan tehokkaimmin vahentamalla au-
toliikennetta sekd huolehtimalla katupdlyn tehokkaasta siivouksesta. Lii-
kennemelua voidaan torjua vahentamalla ja ohjaamalla autoliikennetta
tarkoituksenmukaisille reiteille, alentamalla ajonopeuksia, rakentamalla
meluesteita seka ottamalla melu huomioon jo asuinalueiden rakentami-
sessa.

Liian vahainen arkiliikunta seurauksineen on yksi yhteiskunnan ja julkista-
louden isoista ongelmista. Useimmille meista arkimatkojen kulkeminen
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jalan tai pyoralla on helpoin tapa liikkua terveyden kannalta riittavasti. Sa-
malla omin voimin liikkuminen hillitsee kuntien terveydenhuoltomenojen
kasvua. Kavelyn ja pyorailyn edistaminen onkin monin tavoin edullista.
Terveyshyotyjen lisaksi kdvely- ja pyéramatkojen korvatessa automatkoja
lilkenteen ymparistohaitat vahenevat, asuinympariston viihtyisyys lisdan-
tyy ja autoliikenteenkin vahentyessa sen sujuvuus paranee.

Liikennesektori:
kestavat
kulkutavat,
liikenteen toimivuus,
turvallisuus ja
taloudellisuus

Kasvatustoimi: Ympadristo ja
liikenne- ja maankdytto:
liikkkumiskasvatus, hyvé rakennettu
kestava kehitys, ymparists,
nuorten jaksaminen paastdjen

Kavely ja
pyoraily

vahentdminen

Liikunta- ja Terveyssektori:
urheilusektori: arkiliikunnan
arkiliikkunnan lisaaminen,
edistaminen, idkkaiden kunto,
liikunnan maaran liikenteen
lisd&minen terveyshaittojen

vahentaminen

Kuva 9. Kévelyn ja pyérdéilyn kasvu tukee useiden yhteyskuntasektoreiden
tavoitteita



3 Kehittamisteemat ja toimenpiteet

Lilkennejarjestelman kehittamisteemat ja toimenpideohjelmat perustuvat
edellisessa luvussa kuvattuihin liikennejarjestelman kehittamistavoitteisiin
ja -tarpeisiin. Kehittdmisteemat on jaettu neljaa liikennejarjestelman eri
osa-aluetta — ulkomaanyhteydet, kotimaan yhteyksien pdasuunnat, maa-
kunnan sisdiset yhteydet, liikenteen turvallisuus ja terveellisyys — edusta-
vien otsikoiden alle.

Kehittdmisteemat painopisteineen ja tarkemmat toimenpideohjelmat on
esitelty seuraavilla sivuilla. Toimenpidetaulukoissa on kuvattu kunkin toi-
menpiteen vastuutahot, ajoitustavoite ja infratoimien osalta mahdolli-
suuksien mukaan alustava kustannusarvio tai kustannusten suuruus-
luokka. Turun kaupunkiseudun liikennejérjestelmdn kehittdmisté on kdsi-
telty tarkemmin samaan aikaan laaditussa seudun omassa liikennejérjes-
telmdsuunnitelmassa.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelman tavoitteisiin ja haasteisiin vastaa-
vat tarkeimmat isot kehittamishankkeet ja -kokonaisuudet ovat

Tunnin juna Turku-Helsinki osahankkeineen

Turun Kehdatien parantaminen Raision kohdalla ja valilla
Raisio—Naantali

kaupunkiseutujen ja taajamien joukkoliikenteen, kdvelyn
ja pyorailyn kehittdminen

paavaylien ja saaristoyhteyksien ongelmakohteiden pa-
rantaminen

Paikallisjunaliikenteen aloittaminen Salon, Loimaan ja
Uudenkaupungin suuntiin.

Varsinais-Suomen liikennejarjestelman kehittamisteemat

1. Varsinais-Suomi osana Eurooppaa ja porttina Skandinaviaan
o Turvataan kilpailukykyiset meri- ja lentoyhteydet

o Minimoidaan ymparistdhaitat

2. Tehokkaammat ja kestivammat rannikon ja sisamaan yhteydet
o Kytketdan Varsinais-Suomi ja Uusimaa vahvemmin toisiinsa
o Parannetaan sisdmaan yhteyksia

o Vahvistetaan Lounaisrannikon kehitysvyohyketta

3. Toimivat ja vahapaastoiset alueelliset yhteydet
o Kehitetdan houkutteleva joukkoliikennejarjestelma
o Tuetaan siirtymaa vahapaastoiseen teknologiaan ja polttoaineisiin
o Huolehditaan tie- ja katuverkon kunnosta ja liikennoitavyydesta

o Uudistetaan saaristoliikenne

4. Kestdva, turvallinen ja terveellinen kaupunki- ja taajamaliikenne
o Nostetaan kavely ja pyoraily ykkosiksi kaupunkialueilla ja taajamissa
o Tehddan maakunnasta kestavan ja turvallisen liikenteen edelldkavija

o Vahennetaan liikenteen terveyshaittoja

Varsinais-Suomen TOPS-kehittamistoimet

O Tunnin juna
U Turun Kehéatien parantaminen

U Paikallisjunaliikenteen aloittaminen

0 Kaupunkiseutujen ja taajamien joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kehittaminen
QO Paavaylien ja saaristoyhteyksien ongelmakohteiden parantaminen




Varsinais-Suomen liikenneverkkovisio
2040+

Varsinais-Suomen aluekehitystavoitteena
on Turun ja muiden seutukuntien tyossa-
kdyntialueiden yhdistaminen koko maakun-
nan laajuiseksi vahvaksi tyo- ja asuntomark-
kina-alueeksi seka maakunnan kaupunkien
kytkeminen kiintedksi osaksi eteldisen Suo-
men kaupunkiverkostoa ja tiivista tyoela-
man vuorovaikutuksen vyohyketta. Tavoite
edellyttaa keskuksia yhdistavien liikenneyh-
teyksien palvelutason kehittdmista. Samalla
tavoitteena on hillitd henkildautoliikenteen
kasvua, mika edellyttaa keskusten valisten
juna- ja linja-autoyhteyksien suhteellisen
kilpailukyvyn selvda parantamista.

Kotimaassa Varsinais-Suomen tarkeimmat
liikennesuunnat ovat seka henkiléliikenteen
etta kuljetusten nakokulmasta Helsingin,
Tampereen ja Porin suunnat. Ulkomaan lii-
kenteessa elintarkeita ovat elinkeinoela-
man tarpeita hyvin palvelevat lentoyhtey-
det Eurooppaan ja muualle maailmaan joko
suoraan tai lahialueen keskuskenttien
kautta. Tavaraliikenteessa maakunnan kil-
pailuvalttina on tihea laivaliikenne Ruotsiin.
Ulkomaankuljetuksille tarkeitd ovat myos
muut laivayhteydet maakunnan satamista.

Visiokarttaan on kuvattu maakunnan pitkan
aikavalin nakemys alueen keskeisten tie- ja
ratayhteyksien kehittdmisesta.

Varsinais-Suomi | Liikennevdyldvisio 2040+

=== \Valtakunnallinen paavayla === \/altakunnallinen paarata
— Muu valtakunnallinen paatie === Muu rataverkko l Js gg
—  Maakunnallinen paatie / Merivayla Ruotsiin / Merivayla

VARSINAIS-SUOMI

-------- Saariston Rengastiet EU:n TEN-T ydinverkkokaytéva

Katkoviivalla esitetty uudet radat, tiet ja nelikaistaistusjaksot.

Laitila

Kustavi Somero

Parainen

Kemidnsaari
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3.1 Varsinais-Suomi osana Eurooppaa ja porttina
Skandinaviaan

Turvataan kilpailukykyiset meri- ja lentoyhteydet ja minimoidaan ympdiris- ‘ - . s

téhaitat & - \l. ‘
. Muu Suomi

Painopisteena

= Varsinais-Suomen satamien ja laivayhteyksien kilpailukyvyn turvaaminen

= Elinkeinoeldman tarpeita hyvin palvelevat lentoyhteydet

= Ulkomaan matka- ja kuljetusketjuja tukevien palvelujen kehittdminen

L . . . e el e s . i e TUKHOLMA NG
= Lawaluken.teen paastdjen ja muiden ymparistohaittojen vahentamista 2.2 mil, ................:‘ ) PIETARI
tukevat toimet ~7 7,5 milj.

-
.
ay

TALLINNA
Toimenpiteité toteutetaan osana EU:n TEN-T-ydinverkkokdytévén ja Poh- 0,6 milj.

joisen kasvuvybhykkeen kehittdmistd.

POHJOINEN KASVUVYOHYKE YHDISTAA
13,1 MILJOONAA IHMISTA

EU:N PAATOS 4 |
YDINVERKKOKAYTAVIKSI !

Ydinverkkokaytavan: \ \\
‘e maantie (n. 400 km)
‘=0 rautatie (n. 580 km) {
B setama / '
@ tentokentta /
[E rautatieterminaali

Holsinki ja Turku ovat ydinverkkokdytsvan |

kaupunkisoutuja. - Y

y Kuva 11. Pohjoinen kasvuvyéhyke Suomessa

Kouvola

A ;% Naantali &8
(A QU Turku
2 (

N
N | HaminaKotka

a3 %7 ﬁPohjanmen’-lzamen’ -kéytavé &
: Skandinavia-Valimeri -kaytava  Tallinna

Tukholma

Kuva 10. EU:n TEN-T-ydinverkkokdytdvdt Suomessa
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Lahivuosien karkitehtavia

I =v. 2023 mennessa / Il = v. 2027 mennessd / lll = v. 2031 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemmaén aikavalin varautuminen

Suhde tavoitteisiin

Kestdva ja Kilpailukykyi- . .
: : . . il s s e . Turvallinen ja
Toimenpide Vastuu Ajoitus | vahapaastoi- nen ja veto- .
- terveellinen
nen voimainen
Varsinais-Suomen satamien ja laivayhteyksien kilpailukyvyn turvaaminen
. . . . o rn V-S liitto,
Edunvalvonta Varsinais-Suomen satamien kannalta oikeudenmukaisen vayla- ja luot- <atamat Jat-
sausmaksupolitiikan turvaamiseksi ’ kuva
LVM
Maakunnan satamien kilpailukyvyn parantaminen satamien yhteistyon ja tyonjaon Satamat Jat-
avulla kuva
Elinkeinoeldman tarpeita hyvin palvelevat lentoyhteydet
. N . . e . V-S liitto, Jat-
Edunvalvonta ja yhteistyd Turun lentoaseman ja -yhteyksien kehittamiseksi o
Finavia kuva
Ulkomaan matka- ja kuljetusketjuja tukevien palvelujen kehittdminen
Satamat,
. - iy e e . . Jat-
Kuljetusketjujen sahkdisten asiakirjojen ja muun digitalisaation edistaminen yritykset, kuva
Traficom
Satamat,
Satamien raskaan liikenteen tarvitsemien lepo- ja taukopaikkojen toteuttaminen kunnat, ELY, I
Vayla
Laivaliikenteen paastdjen ja muiden ymparistohaittojen vihentamista tukevat toimet
- . . . Naantalin
Maasdhkojarjestelmien rakentaminen Naantalin satamaan I
satama
. Turun
LNG-tankkausvalmiutta Turun satamaan parannetaan tarpeen mukaan satama I
Satamien ruoppausmassojen merildjitysten haittojen vahentaminen ja siirtyminen Satamat, Jat-
maalajityksiin kunnat kuva
[tdmeren Oljyntorjuntavalmiuden yllapito ja parantaminen eri hallinnonalojen YM, SYKE, Jat-
yhteistyolla kunnat kuva
A . s . i s . Jat-
[tdmeren laivaliikenteen valvonta- ja ohjausjarjestelmien yllapito ja kehittaminen VTS Finland kuva
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3.2 Tehokkaammat ja kestavammat rannikon ja sisamaan
yhteydet

Parannetaan Varsinais-Suomen saavutettavuutta ja vahvistetaan elinkei-
noeldmdn toimintaedellytyksié toimivilla henkiléliikenneyhteyksillé ja suju-
villa kuljetusreiteilld.

Kehittdmisteemat painopisteineen

Kytketaan Varsinais-Suomi ja Uusimaa vahvemmin toisiinsa
= Tunnin juna — nopea junayhteys padkaupunkiseudulle

= Turun Kehitien (kt 40/E18) ja satamayhteyksien parantaminen
Parannetaan sisimaan yhteyksia

= Toijalan radan ja junayhteyksien kehittaminen

= Valtatien 9 Turku-Tampere kehittaminen

= Seutukuntien yhteyksien parantaminen: mt 180 Paraistenvayla, Kt 52
pohjoispaan uusi linjaus (Palikkalan oikaisu) valtatielle 10 ja mt 280
Somero-Lohja turvallisuuden parantaminen, kt 43 Uusikaupunki-Eura
turvallisuuden parantaminen

= Yhdistettyjen kuljetusten edistdminen
Vahvistetaan Lounaisrannikon kehitysvyohyketta
=  Valtatien 8 Turku-Rauma-Pori kehittaminen

= Uudenkaupungin radan parantaminen ja henkildliikenteen palautta-
minen

=  Varmistetaan Varsinais-Suomen ja Satakunnan vélisen joukkoliiken-
teen hyva palvelutaso
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Pitkalla tahtaimellda maankayton suunnittelussa on tarpeen sailyttaa mah-
dollisuudet myos muiden kuin edelld mainittujen lilkkenneyhteyksien ra-
kentamiseen ja parantamiseen. Tallaisia vaylavarauksia ovat

- Valtateiden 8 ja 9 nelikaistaistus Mynamaelta ja Aurasta pohjoiseen

- Seututie Aura—Mynamaki (HAKU-tien lansiosa)

- Uudenkaupungin keskustan ohitustie (LORIVO-tie)

- Parainen—Nauvo kiintea yhteys

- Paraisten ja Kemidnsaaren valinen yhteystarve

- Uusikaupunki—-Rauma—Pori-ratayhteys.

Toimenpiteitd toteutetaan osana EU:n TEN-T-ydinverkkokdytdvdén, Pohjoi-
sen kasvuvydéhykkeen ja Suomen kasvukolmion kehittdmistd.

oy

. N,
............... s
( % S

‘Saavutettavuus| f eyt ST
0-30 min \7 f f ) : 5
\ \ \ *

30-60 min \ ) N\ A

60-90 min 3 \ /‘,./ ) Wikk
s Rataverkko =4 ! 7 |

{

g

o Kotk;a{

25 50 100 km

/"" | e e B M |

Kuva 12. Helsinki—-Turku—Tampere-kasvukolmio saavutettavuusvyohykkeet
(Raideliikenne mahdollistaa -loppuraportti 11.9.2018)




Karkitehtavia

I =v. 2023 mennessa / Il = v. 2027 mennessa / Ill = v. 2031 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

. . . Kestava ja Kilpailukykyi- | Turvallinen
Toimenpide Kust.arvio Vastuu Ajoi- vahapaastoi- | nenjaveto- | jaterveelli-
(M€) tus L
nen voimainen nen

Kytketadan Varsinais-Suomi ja Uusimaa vahvemmin toisiinsa
Tunnin juna - nopea junayhteys pddkaupunkiseudulle

Hankeyhtio ja rahoitusmalli I

Espoon kaupunkirata 275 I

Turun ratapihan ja Turku—Kupittaa-kaksoisraiteen muutostyét, vaiheet 1 ja 2 71 Vayla, Turku I

Kupittaa—Salo-kaksoisraide 435 Hankeyhtio Il

Espoo-Salo-oikorata 2700 Hankeyhti6 Il
Helsingin radan taajamajunaliikenteen kdynnistaminen V=S liitto, [-111

LVM, VR

Turun Kehdtien (kt 40/E18) ja satamayhteyksien parantaminen

Raskaan liikenteen tauko- ja lepopaikkojen lisddminen ELY, kunnat I

E18 Raision keskustan kohta ja vt 8 eritasoliittyman uusiminen 172 ELY, Vayla I

E18 Raisio-Naantali nelikaistaistus 158 ELY, Vayla 1]

E18 Liedon Avantin eritasoliittyma 5,5 Lieto, Vayla I
Parannetaan sisimaan yhteyksia
Toijalan radan ja junayhteyksien kehittédiminen

Tasoristeysten vahentdaminen, kohtauspaikat ja nopeustason nosto Eltsel:rl:\?:l_ Vayla I-111

. o . . . .. . V-S liitto,

Vuorotarjonnan lisdadminen Turku-Loimaa(-Tampere)-taajamajunaliikenteelld LVM, VR Il
Valtatien 9 Turku-Tampere kehittdminen

Vt 9 Lieto-Aura leveakaistatie nelikaistaiseksi 27 ELY, Vayla I

Vt 9 Aura-Loimaa ohituskaistat (3 ohituskaistaparia) 31 ELY, Vayla Il

Vt 9 Auran eritasoliittymajarjestelyt 34 ELY, Vayla Il

Vt 10 eteldapdan kaanto valtatielle 9 pois Liedon keskustasta ja nykytien rauhoit- 40 ELY, Vayla WV

taminen kaupunkivaylaksi
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Seutukuntien yhteydet

Mt 180 Paraistenvayla: Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen uusiminen,

Kaarinan lantinen ohikulku 173 ELY, Vayla Hi
Kt 52 Salon itdisen ohikulkutien 2. vaihe 37 ELY, Vayla 11
Kt 52 pohjoispaan uusi linjaus (Palikkalan oikaisu) valtatielle 10 ja mt 280 So- i tiedossa ELY, Vayla "
mero-Lohja turvallisuuden parantaminen
Kt 43 U:ki-Laitila-Eura turvallisuuden parantaminen (liittymat, jkp-yhteydet) Ei tiedossa | ELY, kunnat | I-lll
Yhdistettyjen kuljetusten edistdminen
Rekat junaan -kuljetusten edellytysten ja terminaalitarpeiden selvittdminen VR, LI
satamat
Vahvistetaan Lounaisrannikon kehitysvyéhyketta
Valtatien 8 Turku-Pori kehittdminen
Vt 8 Laitilan eritasoliittyma ja liikennejarjestelyt 35,4 ELY, Vayla I
Vt 8 Laitila-Untamala ohituskaistat 6 ELY, Vayla [
Vt 8 Nousiainen-Mynamaki 4-kaistaistus 65 ELY, Vayla 1]
Uudenkaupungin radan parantaminen ja henkildliikenteen palauttaminen
Radan kunnostaminen, tasoristeysten vahentdminen ja turvallisuuden paranta- Ei suunni- Vayls 11
minen telmia
Taajamajunaliikenteen kdynnistaminen V-sliitto, Il
LVM, VR
Varmistetaan Varsinais-Suomen ja Satakunnan véilisen joukkoliikenteen hyvé palve-
lutaso
Edunvalvonta kaukoliikenteen palvelutasotavoitteiden asettamisessa ja varmis- V.S liitto Jat-
tamisessa valtakunnan tasolla, alueellisten tydmatkayhteyksien hankinta silta ELY ! Kuva

osin kun ei synny markkinaehtoisesti
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3.3 Toimivat ja vahapaastoiset alueelliset yhteydet Kehitetddn houkutteleva joukkoliikennejarjestelma

= Maakunnan laajuinen joukkoliikennejarjestelma — yhteensopivat

Tuetaan siirtymdd kohti kestdvdmpdd liikennettd, pidetdén lilkenneverkko taksa- ja maksujérjestelmit, seki kaupunki-, seutu- ja seutujen vilisen
kunnossa ja turvataan liikenteen peruspalvelut. liikenteen koordinointi sekd solmupisteiden kehittdminen
Kehittdmisteemat painopisteineen =  Turun seudun runkolinjastot ja niitd palveleva infra - kaupunkiliiken-

.. s el s ses g ses . . e teen runkolinjat, vahvat seutulinjat ja raitiotie
Tuetaan siirtymaa vdhapaastoiseen teknologiaan ja polttoaineisiin

=  Muun maakunnan Turun seutuun ja kaukoliikenteeseen kytkeva pai-

= Edistetddn biopolttoaineiden ja sahkon jakeluverkostoa ja paikallista . .
kallisjunaliikenne

tuotantoa
= Hallintorajat ylittavat jarjestamismallit kuntien ja valtion henkildkulje-

=  Muutetaan julkissektorin tilaamat liikennepalvelut ja oma autokalusto tuksi
uksissa

vahapaastoisiksi
Huolehditaan tie- ja katuverkon kunnosta ja lilkkennéitavyydesta

Tampere . weiae e . .
=  Varmistetaan riittdva rahoitustaso olemassa olevan liikenneverkon
7/ hoitoon ja kunnon yllapitoon
Q) Uusikaupunki 7 = Ohjataan rahoitusta pieniin, kustannustehokkaisiin toimiin ja vaiheit-
N Loimas taiseen kehittamiseen
Mietoisten Pyhe Mellila
Mynaméki Kyr Uudistetaan saaristoliikenne
Nousiainen Aura
o = Turvataan lautta- ja yhteysalusliikenteiden palvelutaso ottamalla kayt-
ks toon uudet tehokkaat hankinta- ja jarjestamismallit
Tikanmaa Raisio Urusvuori . . .. eo L oo
. N = Uusitaan lautta- ja yhteysaluskalusto kustannustehokkaaksi ja vaha-
arvetti Jyrkkald Karsamaki
Naantali N paastoiseksi
. " Helsinki . . . . .
— * e = = Toteutetaan H/K-suhteeltaan kannattavien lauttapaikkojen silloitus-
(] o P ] ] O &
ﬁﬁ" & & 5§ P & &o"@\ ohjelma
°

Satama

= Kehitetdan saariston liikenneyhteyksia tukemaan matkailun kehitta-
misen edellytyksia

Karjaa

Kuva 13. Varsinais-Suomen junaliikenteen visio 2040+
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Lahivuosien karkitehtavia
I =v. 2023 mennessa / Il = v. 2027 mennessd / Il = v. 2031 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Suhde tavoitteisiin
Kestivi ja Klllpalluky- Tu rva.lll-
Toimenpide Vastuu Ajoitus | vahapaas- yinen J.a nen Ja.
t5inen vet9v0|- terveelli-
mainen nen
Tuetaan siirtymaa viahapaastoiseen teknologiaan ja polttoaineisiin
Toteutetaan kunnianhimoisesti 2021 voimaan astuvia ja 2026 kiristyvia EU-direktiivin vaatimuksia Kunnat
puhtaiden ajoneuvojen osuuksista kuntien ja ELY-keskusten julkisen liikenteen ja oman ajoneuvoka- ELY ! -1
luston hankinnoissa
Hyodynnetaan valtion investointitukia biopolttoaineiden jakeluverkon ja paikallisen tuotannon ke- Yritykset il
hittamisessa
Kehitetdaan houkutteleva joukkoliikennejarjestelma
Turun kaupunkiseudun karkitoimina Foli- ja ELY-liikenteiden yhteisliput, Folin runkolinjat ja ELYn ESLI ELY
seutulinjojen tarjonnan vahvistaminen, niita tukevat joukkoliikenne-etuudet ja vaihtopysakit seka kur;nat ’ -1l
raitiotien 1. vaihe
Varmistetaan tarvittaessa valtion ja kuntien tuella seutujen valisen ja keskiasteen koulumatkoja pal- Kunnat, il
velevan joukkoliikenteen riittava palvelutaso ELY
Parannetaan polkupydrien ja autojen liityntapysakointia rautatie- ja linja-autoasemilla ja pysakeilla Kunnat, il
ELY, Vayla
Kehitetdaan asemien ja pysakkien palvelutasoa ja matkustajainformaatiota Kunnat, il
ELY
Jatketaan paikallisjunaliikenteen valmistelua vaiheittain selvityksilld seisakkeiden toteuttamisesta, V-S liitto,
Toijalan ja Uudenkaupungin ratojen parantamistarpeista ja lilkkennointikonsepteista, sekda huomioi- Vayla, I
malla paikallisjunat Tunnin junan suunnittelussa kunnat
Tehostetaan kuntien ja valtion henkilékuljetuksia hallintorajat ylittavalla yhteistyo6lla, uusilla jarjesta- Kunnat,
mismalleilla ja digitalisaatiota hyodyntavilla palveluilla sote-yhty- -1
mat, KELA
Huolehditaan tie- ja katuverkon kunnosta ja lilkkennéitavyydesta
Edunvalvonta valtion perusvaylanpidon rahoituksen turvaamiseksi tasolle, joka mahdollistaa kor- VS litto
jausvelan vahentamisen, lilkkenteen tarpeita vastaavan hoidon ja yllapidon, seka pienten kustannus- LVM ’ | Jatkuva
tehokkaiden parantamistoimien joustavan toteuttamisen
Kuntien liikenneinfran jarjestelmallinen kuntoseuranta ja siihen pohjautuva riittava rahoitus korjaus- Kunnat LIl
velan hallitsemiseksi
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Uudistetaan saaristoliikenne

Laaditaan maantielautta- ja yksityistielossiliikenteelle yhtenaiset, palvelutason turvaavat jarjestamis-

perusteet ELY !
Uusitaan maantielauttakalusto kustannustehokkaaksi ja vahdpaastoiseksi hankintavaatimusten ELY il
kautta

Laaditaan yhteysalusliikenteelle yhtenaiset, lainsdadantotasolla vahvistettavat jarjestamisperusteet LVM I
Muodostetaan yhteysalusreiteista toiminnallisesti ja taloudellisesti tehokkaita, hyvan palvelutason ELY il
tarjoavia kokonaisuuksia

Edistetdadn yhteysaluskaluston uudistumista ja paastojen vahentymista hankintavaatimusten kautta ELY LIl
pitkakestoisilla sopimuksilla

Jatketaan lauttapaikkojen silloitusohjelman toteuttamista Vayla -1
Kehitetaan Saariston ison ja pienen rengastien liikenneolosuhteita tukemaan matkailun, erityisesti ELY, kun- LIl
pyoramatkailun kehittamisen edellytyksia nat
Parannetaan saaristoliikenteen aikataulu- ja matkustajainformaatiota ELY I
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3.4 Kestava, turvallinen ja terveellinen kaupunki- ja taaja-
maliikenne .

kennehallinnossa

Suunnitellaan hyvdd kaupunki- ja taajamaympdristéd, parannetaan liiken-

neturvallisuutta ja edistetddn arkiliikuntaa jalan ja pyérdlld. sessi

Nostetaan kavely ja pyoraily ykkosiksi kaupunkialueilla ja taajamissa

= Vahvistetaan jalankulkukaupunkia: lyhyet etadisyydet, lahipalvelut ja .
houkutteleva jalankulkuymparisto

Vahennetaan liikenteen terveyshaittoja

= Torjutaan liikenteen meluhaittoja

=  Pannaan pyorailyn olosuhteet kuntoon: lilkennejarjestelyjen paranta-
minen, laadukkaammat paareitit ja yhteyspuutteiden poistaminen

Lahivuosien karkitehtavia

| =v. 2023 mennessa / Il = v. 2027 mennessa / lll = v. 2031 mennessa aloitettavat toimet, IV = pitemman aikavalin varautuminen

Tehddan maakunnasta kestavan ja turvallisen liikenteen edellakavija

=  Turvallisuus reunaehtona kaikessa liikennejarjestelman kehittami-

Ehkaistaan liikenteesta aiheutuvia hengitysilman hiukkaspaastoja

Aktiivinen liikkumisen ohjaus ja liikenneturvallisuusty® kunnissa ja lii-

Suhde tavoitteisiin

Kestava ja Kilpailuky- | Turvallinen
Toimenpide Vastuu Ajoitus | vahapaastoi- | kyinen jave- | ja terveelli-
nen tovoimainen nen
Nostetaan kavely ja pyoraily ykkosiksi kaupunkialueilla ja taajamissa
Ohjataan kaupunkien ja taajamien uudisrakentaminen jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin alueille ja Kunnat Jatkuva
Iahipalvelujen piiriin
Parannetaan kaupunkien ja taajamien jalankulkuymparistdjen viihtyisyyttd, turvallisuutta ja esteettomyytta Kunnat, ELY Jatkuva
Toteutetaan kaupunkiseuduille ja taajamiin laadukkaat pyoradilyn paareitit parantamalla nykyisia vaylia ja Kunnat. ELY I-111
poistamalla yhteyspuutteet !
Tehddan maakunnasta kestédvan ja turvallisen liikenteen edellakavija
Jatketaan aktiivista liikenneturvallisuusty6ta kunnissa ja liikennehallinnossa ja kytketdan siihen entista vah- Kunnat, ELY, Jatkuva
vemmin mukaan kestdvan liikkkumisen edistaminen Valonia
Edistetdadn etatyon ja muun etdldsndolon yleistymistd ajosuoritteen ja tydmatkaruuhkien vahentamiseksi Kunnat, Valonia | Jatkuva
Otetaan kayttdoon auditointimenettelyja ym. kdytantoja, joilla varmistetaan liikenneturvallisuuden seka ka- Jatkuva
velyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen olosuhteiden huomioon ottaminen kuntien ja valtion suunnitelmissa
Vahennetaan liikenteen terveyshaittoja
Huolehditaan katupoélyn tehokkaasta torjunnasta kaupunkien ja taajamien katu- ja tieverkolla Jatkuva

Vahennetaan liikenteen meluhaittoja nopeuksien sdatelylla, ohjaamalla liikenne tarkoituksenmukaisille rei-
teille ja rakentamalla melusuojauksia liikennevayla- ja maankayttohankkeiden yhteydessa
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LIITE: Isojen investointien tavoitteellinen suunnittelu- ja toteuttamisohjelma Hankekohtainen Jatkuva

organisointi, esiselvitykset ym. Positiivinen

yleissuunnittelu Ei isoa vaikutusta tai ristiriitainen

toteutussuunnittelu _ Negatiivinen

toteutus

Suhde tavoitteisiin

Tehokkaammat ja kestdvimmat rannikon ja sisimaan yhteydet |Kust.M€| 2020-2023 2023-2027 2027-2031 2031- Huom! Kestavi ja Kilpailukykyinen | Turvallinen ja
Kytketdan Varsinais-Suomi ja Uusimaa vahvemmin toisiinsa vahapadstoinen |ja vetovoimainen| terveellinen

Tunnin juna - nopea junayhteys padkaupunkiseudulle

Hankeyhtid ja rahoitusmalli

Espoon kaupunkirata

275

Turun ratapihan ja Kupittaa-Turku-kaksoisraiteen muutostyot, vaiheet 1 ja 2

71

Turku-Salo-kaksoisraide

435

Espoo-Salo-oikorata

2700

Turku-Salo-taajamajunaliikenne

My0s taajamajunaseisakkeet

MVaatii myés kalustoratkaisun

Turun Kehitien (kt 40/E18) ja satamayhteyksien parantaminen

Raskaan liikenteen tauko- ja lepopaikkojen lisédminen

E18 Raision keskustan kohta ja vt 8 eritasoliittyman uusiminen

172

E18 Raisio-Naantali nelikaistaistus ja eritasoliittymat

158

E18 Liedon Avantin eritasoliittyma

55

Parannetaan sisimaan yhteyksia

Toijalan radan ja junayhteyksien kehittaminen

Tasoristeysten vahentdaminen, kohtauspaikat ja nopeustason nosto

Vuorotarjonnan parantaminen Turku-Loimaa(-Tampere)-taajamajunaliikentee

My0s taajamajunaseisakkeet

Yhdessa Pirkanmaan kanssa

Valtatien 9 Turku-Tampere kehittdminen

Vt 9 Lieto-Aura levedkaistatie nelikaistaiseksi

27

Vt 9 Aura-Loimaa ohituskaistat (3 ohituskaistaparia)

31

Vt 9 Auran eritasoliittymadijarjestelyt

34

Vt 10 kaddnto valtatielle 9 ja nykytien rauhoittaminen kaupunkivaylaksi

40

Seutukuntien yhteydet

Mt 180 Paraistenvayla: Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen siltojen uusiminen

118

Mt 180 Paraistenvayla: Kaarinan ohikulku

55

Kt 52 Salon itdisen ohikulkutien 2. vaihe

37

Kt 52 pohjoispddn uusi linjaus ja mt 280 turvallisuuden parantaminen

Kt 43 Uusikaupunki-Laitila-Eura turvallisuuden parantaminen

Osin Kanta-Hdmeessa

Vahvistetaan Lounaisrannikon kehitysvyohyketta

Valtatien 8 Turku-Pori kehittdminen

Vt 8 Laitilan eritasoliittyma ja liikennejdrjestelyt

35,4

Vt 8 Laitila-Untamala ohituskaistat

6

Vt 8 Nousiainen-Mynamadki 4-kaistaistus ja eritasoliittymat

65

Uudenkaupungin radan parantaminen ja henkil6liikenne

Radan kunnostaminen, tasoristeysten vdhentdminen, turvallisuuden parantaminen

Taajamajunaliikenteen kaynnistdminen

i

MyGs taajamajunaseisakkeet

Vaatii my6s kalustoratkaisun

Toimivat ja vahdpadstoiset alueelliset ja paikalliset yhteydet

Kust.

2020-2023

2023-2027

2027-2031

Huom!

Turun raitiotien 1. vaihe

284

Turun raitiotien jatkovaiheet

Turun matkakeskus

Valtion ja kuntien lisdpanostus kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin

Kuntien ja valtion
perusrahoitus, valtionavut
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